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1. WPROWADZENIE

1.1. Przedmiot opracowania

Przedmiotem opracowania jest Raport o oddzialywaniu przedsiewziecia na srodowisko,
wykonany w ramach postgpowania w sprawie oceny oddziatywania na $rodowisko. Raport
stanowi zatacznik do wniosku o wydanie decyzji o $rodowiskowych uwarunkowaniach,
dla inwestycji drogowej pn.. ,,Rozudowa drogi krajowej nr 1 od km 372+688
do km 381+800".

Raport wykonano zgodnie z zakresem okreslonym w art. 66 ustawy z dnia 3 pazdziernika
2008 roku o udostepnieniu informacji o srodowisku i jego ochronie, udziale spoleczenstwa
w ochronie srodowiska oraz o ocenach oddzialywania na srodowisko (Dz. U. z 2008 roku,

Nr 199, poz. 1227, z p6ézniejszymi zmianami).

1.2. Kwalifikacja przedsiewziecia

Na podstawie rozporzadzenia z dnia 9 listopada 2010 roku w sprawie przedsiewzied
mogacych znaczgco oddziatywaé na $rodowisko (Dz. U. z 2010 roku, Nr 213, poz. 1397)
inwestycja zostala zaliczona do przedsiewzie¢ mogacych znaczaco oddziatywaé na
srodowisko (§ 3 ust. 1 pkt 60 rozporzadzenia —drogi o nawierzchni twardej o calkowitej
dhugodci przedsiewzigecia powyzej | km inne niz wymienione w § 2 ust. 1 pkt 31 1 32 oraz
obiekty mostowe w ciagu drogi o nawierzchni twardej, z wylaczeniem przebudowy drog oraz
obiektow mostowych, stuzacych do obstugi stacji elektroenergetycznych, i zlokalizowanych
poza obszarami objetymi formami ochrony przyrody, o ktérych mowa w art. 6 ust. 1 pkt 1-5,

8 19 ustawy z dnia 16 kwietnia 2004 r. o ochronie przyrody.

Zgodnie z ustawaq z dnia 3 pazdziernika 2008 roku o udostepnianiu informacji o srodowisku
i jego ochronie, udziale spoleczenstwa w ochronie srodowiska oraz o ocenach oddziatywania
na Srodowisko (Dz. U. z 2008 roku, Nr 199, poz. 1227 z pdzZniejszymi zmianami)
przedsiewziecie polegajace na rozbudowie drogi krajowej nr 1 od km 372+688 do km

381+800 jest przedsigwzigciem mogacym potencjalnie znaczaco oddziatywac na srodowisko.

Burmistrz Miasta Tuszyn dnia 30.04.2010 r. wydat postanowienie nr 1/2010 (zatacznik nr 1 w
tomie zalacznikéw uzgodnieniowych), znak pisma: UBiA 7332/1-1/2010 o obowiazku

sporzadzenia raportu dla planowanego przedsiewzigcia w zakresie przewidzianym w art. 66
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ustawy z dnia 3 pazdziernika 2008 roku o udostepnianiu informacji o Srodowisku ijego

ochronie, udziale spoleczenstwa w ochronie srodowiska oraz o ocenach oddzialywania na

srodowisko (Dz. U. z 2008 roku, Nr 199, poz. 1227 z poézniejszymi zmianami) ze

szczegblnym zwrdceniem uwagi na:

1.

gospodarke wodno - $ciekowa z z uwzglednieniem odprowadzania wod
zanieczyszczonych substancjami ropopochodnymi oraz ich wpltywem na jako$¢ wdd
powierzchniowych 1 podziemnych,

okreslenie budowy geologicznej oraz warunkow hydrogeologicznych w rejonie
projektowanej inwestycji,

oddzialywanie akustyczne wraz ze wskazanem gragicznym jego zasiegu oraz
potencjalnym wplywem na tereny podlegajace ochronie akustycznej, z
uwzglednieniem kumulowania si¢ oddziatywan przy zastosowaniu programu do
obliczen rozprzestrzeniania hatasu w $rodowisku, w ktorym model obliczeniowy jest
zgodny z normg PN-IS09613-2:2002,

wykonanie analizy emisji pyldw 1 gazéw do powietrza uwzgledniajacej aktualne tto
zanieczyszczen,

przedstawienie graficzne rozprzestrzeniania si¢ pytow i gazow,

przedstawienie charakterystyki $§rodowiska przyrodniczego oraz oddziatywania
projektowanej inwestycji na ten element $rodowiska z uwzglednieniem obszaréw
podlegajacych ochronie na podstawie ustawy z dnia 16 kwietnia 2004 r. o ochronie
przyrody , znajdujacych si¢ w zasiegu oddzial tywania przedsiewziecia oraz siedlisk

przyrodniczych i gatunkowych podlegajacych ochronie.

1.3. Cel opracowania

Niniejszy raport stanowit bedzie zatgeznik do wniosku o wydanie decyzji o srodowiskowych

uwarunkowaniach.

1.4. Zakres opracowania

Opracowanie wykonano zgodnie z zakresem okreslonym w art. 66 ustawy z dnia

3 pazdziernika 2008 roku o udostepnieniu informacji o srodowisku i jego ochronie, udziale

spoleczenstwa w ochronie srodowiska oraz o ocenach oddzialywania na srodowisko (Dz. U.

z 2008 roku, Nr 119, poz. 1227, z p6zniejszymi zmianami).

4 Str.
f M OSTY Rozbudowa drogi krajowej nr 1 od km 372+688 do km 381+800
i KATOWICE 7
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Opracowanie zawiera opis planowanego przedsigwzigcia wraz z jego charakterystyka, opis
elementow $Srodowiska przyrodniczego, kulturowego i spotecznego w zasiggu potencjalnego
oddzialywania przedsiewzigcia, oceng wielko$ci emisji 1 przewidywanego zasiegu
oddzialywania przedsiewzigcia na Srodowisko, analizg¢ przewidywanych skutkéw

oddziatywan przedsigwzigcia na §rodowisko oraz mozliwosci ich ograniczenia.

2. OPIS PLANOWANEGO PRZEDSIEWZIECIA

2.1. Stan istniejacy

Analizowany odcinek drogi krajowej nr 1 (DK 1) zlokalizowany jest w granicach
administracyjnych miasta 1 gminy Tuszyn. Caly odcinek drogi usytuowany jest na terenie
wojewodztwa todzkiego, przebiega przez tereny miejscowosci Tuszyn, Ghuchow, Kruszow.
Jest to droga klasy GP, zlokalizowana w §ladzie istniejacej drogi krajowej nr 1. Dlugosé
rozbudowywanego odcinka wynosi 9,112 km.

Droga krajowa nr 1 jest droga dwujezdniowg czteropasowa o nawierzchni z betonu
asfaltowego. Na odcinku objetym rozbudowsg droga krajowa posiada przekrdj drogowy z
poboczem gruntowym. Szeroko$¢ kazdej jezdni wynosi od 10,0 do 11,5 m. Szerokosci
poboczy wynosi od 0,75 do 1,5 m. Stan nawierzchni jest dobry, jedynie na odcinkach przed
skrzyzowaniami z sygnalizacja na pasach zewnetrznych wystepuja nieznaczne koleiny. Na
poczatkowym odcinku opracowania w okolicach km: 373+200 pobocze wykonane z destruktu

jest pozarywane i podmyte.

2.2. Stan projektowany

Przedmiotowy odcinek drogi krajowej nr 1 przebiegac bedzie przez powiat 16dzki wschodni:
miasto Tuszyn oraz gming¢ Tuszyn (miejscowos$ci Tuszyn, Kruszow 1 Gluchdw).
Opracowanie jest podzielone na dwa odcinki:

— odcinek I od km: 372+688 do km: 375+450 —tj. 2,762 km

— odcinek II od km: 375+450 do km: 381+800 — tj. 6,35 km

Odcinek I obejmuje wykonanie nastgpujacych robét:
— budowe wezla drogowego,

— likwidacje skrzyzowan z drogami gminnymi,
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— wymiane konstrukcji nawierzchni,

— wykonanie odwodnienia.
Droge krajowg nr 1 projektuje si¢ jako droge dwujezdniowa, czteropasowa o szerokosci
jezdni 7,00 m z pasem dzielacym o szerokosci od 3,0 do 4,0 m. Przekrdj drogowy z
utwardzonymi poboczami o szerokosci 2,00 m z poboczem gruntowym szerokosci od 0,75 do
1,50 m i rowami otwartymi lub kanalizacjg deszczowa.
Poczatek opracowania (I odcinka) znajduje si¢ w km: 372+688 i jest dowiazany do stanu
istniejacego. Przedmiotowa droga w przekroju stykowym posiada przekrdj dwujezdniowy
szeSciopasowy.
W kilometrze 372+749,14 przebudowuje si¢ tréjwlotowe skrzyzowanie skanalizowane z
sygnalizacja Swietlng z ul. 3 Maja prowadzacg ruch do dzielnicy Tuszyn-Las. Wzdluz drogi
gltownej projektuje sig pasy dla relacji skretnych oraz dodatkowy pas z prawej strony wylotu
w kierunku Piotrkowa Trybunalskiego o dlugosci 100 m. Pas dla lewoskretu o diugosci 115 m
1 odcinku zmiany pasa dilugosci 55 m. W obrebie skrzyzowania projektuje si¢ zatoki
autobusowe polaczone przejsciem dla pieszych na potudniowym wlocie skrzyzowania. Wlot
boczny trzypasowy z przejsciem dla pieszych oraz zatoka autobusowa. Chodnik
poprowadzony wzdluz przedmiotowej drogi po zachodniej stronie do zamknietego wlotu ul.
Lelewela (km: 372+940,12), na koncu ktérej projektuje sie plac do zawracania. Wlot ul.
Putaskiego (km: 373+147,95) rowniez zostaje zamkniety i zakoficzony placem do zawracania.
Od km: 373+281 projektuje si¢ po wschodniej stronie jezdni glownej dodatkowa droge
zbiorcza obstugujaca przylegle tereny tacznie z halami targowymi w Tuszynie. Wzdhuz drogi
krajowej projektuje si¢ dodatkowy pas wlaczania o dlugos$ci 180 m i klinem 75 m do km:
373+023,45. Projektowana droga zbiorcza D2 posiada chodniki, zatoki autobusowe oraz
zjazdy publiczne i indywidualne. Droga ta jest polaczona z wezlem Rzgowska. Wody
opadowe przejmowane sa przez projektowane wpusty drogowe i odprowadzane do kanalizacji
deszczowe;j.
Od km: 3734+337,85 do km: 374+445,75 (jezdnia wschodnia) oraz od km: 373+354,85 do km:
374+659,90 (jezdnia zachodnia) odwodnienie drogi krajowej, z uwagi na brak miejsca na
lokalizacje otwartych rowow drogowych, odbywa sie poprzez projektowane S$cieki
przykrawedziowe 1 wpusty drogowe do kanalizacji deszczowej. Droga krajowa od km:
3734635 do km: 374+390 strona wschodnia oraz od km: 373+721,85 do km: 374+600 strona
zachodnia prowadzona jest w murach oporowych z powodu rdznicy poziomoéw niwelet

pomigdzy przedmiotowa droga, a drogami dojazdowymi oraz tacznicami wezta Rzgowska.
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Pomiedzy tacznicami, a drogami dojazdowymi roéwniez projektuje si¢ mury oporowe. W km:
373+739 projektuje sie ktadke dla pieszych ponad droga krajowa oraz droga zbiorcza i
lokalng D2.

W km: 374+200 projektuje si¢ wezel Rzgowska typ WB karo, droga krajowa nr 1 przechodzi
wiaduktem nad projektowanym S$rednim rondem o S$rednicy zewnetrznej 64 m, majacym
podiaczenie do czterech tacznic z DK1, ul. Rzgowskiej, drogi zbiorczej D1, drogi lokalnej D2
oraz ul. Swictokrzyskiej. Ulica Lesna i Moniuszki podtaczona do projektowanego uktadu za
pomoca drogi lokalnej D2.

Lacznica L1 prowadzi ruch z Lodzi do Tuszyna poprzez rondo, facznica 1.2 prowadzi ruch do
Lodzi, tacznica 1.3 prowadzi ruch do Piotrkowa, tacznica L4 prowadzi ruch z Piotrkowa
Trybunalskiego do Tuszyna. Pasy wylaczania z drogi krajowej na facznicg L1 i 14 maja
dhugosci odpowiednio 95 m i 100 m z klinami 75 m, natomiast pasy wlaczania do drogi
krajowej z tacznic 1.2 1 1.3 majq dlugosci odpowiednio 140 m 1 190 m z klinami 75 m.

Na odcinku od skrzyzowania z ul. Rzgowska do skrzyzowania z ulicami Jagielly
i Staro$cianska zamkniete zostaje skrzyzowanie z ul. Strazackg. Po stronie wschodniej ul.
Poprzeczna zostala polaczona z ul. Zrédlang. Zjazd z remizy strazy pozarej mozliwy jest na
ulice Zrodlana, jak i na DKI. Istniejace zatoki autobusowe przeniesione zostaja w obreb
skrzyzowania skanalizowanego z sygnalizacja $wietlng km: 375+155. Na skrzyzowaniu z
ulicami Jagietty i Staro$cianska wzdtuz drogi krajowej projektuje sie¢ dodatkowe pasy dla
relacji lewoskretnych od dlugosciach 120 m z 55 m odcinkami zmiany pasa ruchu. Na
skrzyzowaniu zaprojektowano cztery przejscia dla pieszych na potudniowo wschodnim
wlocie DK1 i wlotach bocznych.

Koniec odcinka pierwszego zlokalizowany w km: 375+450.

Odcinek I1 obejmuje wykonanie nastepujgcych robot:
— budowe wezta drogowego,
— przebudowe dwoch skrzyzowan,
— likwidacje skrzyzowan z drogami gminnymi,
— wymiang konstrukcji nawierzchni,
— wykonanie odwodnienia.
Droge krajowa nr 1 projektuje sig¢ jako droge dwujezdniowa, czteropasowa o szerokosci

jezdni 7,00 m z pasem dzielacym o szerokosci od 3,0 do 4,0 m. Przekr6j drogowy z
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utwardzonymi poboczami o szerokosci 2,00 m z poboczem gruntowym szerokosci od 0,75 do
1,50 m i rowami otwartymi lub kanalizacja deszczowa.

Poczatek drugiego odcinka rozbudowy zlokalizowany jest w kim: 375+450.

W kilometrze 375+539 w kierunku todzi oraz w km: 376+825 w kierunku Piotrkowa
zlokalizowane sa zatoki dla celéw policji 1 Inspekcji Transportu Drogowego. Oznakowany w
stanie istniejacym jako skrzyzowanie zjazd publiczny do projektowanej stacji gazu zostaje
utrzymany z dodatkowymi pasami wylaczania i wigczania. W km: 377+395 w Kruszowie
projektuje si¢ przejazd gospodarczy pod droga krajowa nr 1. Przejazd ten taczy ul. Centralng
(strona zachodnia) i Zerominska (strona wschodnia). W km: 377+661,87 strona wschodnia
oraz w km: 377+637,89 strona zachodnia, projektuje si¢ skrzyzowania na prawoskrety z
dodatkowymi pasami wyltaczania oraz pasami wlaczania. Pomigdzy skrzyzowaniami ul.
Zerominiskiej i Centralnej a skrzyzowaniem ulic Wolbérskiej i Szkolnej projektuje sie zatoki
autobusowe, potaczone chodnikami.

Dla obshugi terendéw przylegtych, na odcinku od km: 375+450 do km: 378+100
przedmiotowej drogi krajowej, projektuje sie¢ po obydwu stronach drogi dojazdowe oraz
droge zbiorcza. Po zachodniej stronie drogi dojazdowe D1, D4, D11 oraz zbiorcza D5. Po
wschodniej droge dojazdowa D2, D3, D7.

W kilometrze 378+107,07 droga krajowa nr 1 krzyzuje sie z ulicami Szkolng i Wolbdrska
poprzez skrzyzowanie czterowlotowe skanalizowane z sygnalizacja §wietlna. Z drogi gléwnej
zostaly wydzielone dodatkowe pasy ruchu dla relacji w lewo i w prawo. W obrebie
skrzyzowania zlokalizowana jest restauracja po zachodniej stronie oraz stacja paliw - strona
wschodnia. Dojazd do tych obiektéw zapewniony jest z drog bocznych. Istnicjacy zjazd
publiczny z przedmiotowej drogi na stacje paliw zostal zamkniety z powodu zbyt bliskiej
lokalizacji skrzyzowania.

W km: 379+200 po wschodniej stronie drogi zlokalizowana jest stacja paliw, do ktorej dojazd
zapewniony jest poprzez wezel Gotygdéw i droge lokalng D10.

W km: 379+700 projektuje si¢ w obydwu kierunkach zatoki autobusowe potaczone ze soba
poprzez projektowana ktadke dla pieszych zlokalizowana w km: 379+645.

W kilometrze 380+275 projektuje sie wezet Golygdw typu WB karo. Lacznice wezla oraz
drogi dojazdowe 1 lokalne wpinaja si¢ do dwdch matych jednopasowych rond o $rednicach 40
m, ktore projektowane sa na poziomie terenu i potaczone sg z soba drogg przechodzaca
wiaduktem nad DKI1. Lacznica £.1 prowadzi ruch z Lodzi na wezel, tacznica 1.2 prowadzi

ruch w kierunku todzi, tacznica £3 w kierunku Piotrkowa Trybunalskiego, a 1acznica 1.4
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prowadzi ruch z Piotrkowa na wezet 1 dalej do hal targowych w Gluchowie oraz na droge
powiatowg 2930E na Lubandw.

Na odcinku od skrzyzowania z ulicami Szkolng i Wolbérska (km: 378+107) do wezia
Golygéw w Gluchowie (km: 380+275) po stronie zachodniej przedmiotowej drogi projektuje
si¢ droge dojazdowsa D8 obstugujaca tereny przylegte. Po stronie wschodniej projektuje sie
droge lokalng D10 oraz dojazdowg D9, obstugujace tereny przylegte i bedace dojazdem do
hal targowych w Gluchowie.

W km: 380+882 projektuje si¢ przejScie dolne dla duzych zwierzat o szerokosci 20 m
1 wysokosci 3,5 m.

W km: 381+195 po stronie zachodniej drogi krajowej zlokalizowana jest stacja paliw, na
ktéra projektuje sie dodatkowe pasy wylaczania i wlaczania.

Na odcinku od wezta Golygoéw do konica opracowania po stronie wschodniej projektuje si¢
droge zbiorcza D12 obstugujaca tereny przylegte. Droga D12 podiaczono do ronda
wschodniego wezta i poprowadzono wzdhuz DK1. Po stronie zachodniej za stacja paliw do
konca opracowania projektuje si¢ droge dojazdowg D13.

Koniec rozbudowy drogi krajowej zlokalizowano w km: 381+800 w obszarze oddziatywania

wezta Tuszyn.

Przedsiewziecie zaktada nastepujace parametry techniczne:

DROGA KRAJOWA NR 1 (Odcinek 11 IT)

— Kilasa drogi GP2/2,

— Predko$¢ projektowa 80 kim/h,

— Predko$¢ miarodajna 100 km/h,
— Obcigzenie nawierzchni 115 kN,

— Kategoria obcigzenia ruchem KRG,

— Szeroko$é pasa dzielacego 3,0-4,0m,
—  Szeroko$¢ jezdni 7,00 m,

— Pasyruchu 2x3,50 m,
— Szeroko$¢ utwardzonego pobocza 2,00 m,

— Pochylenia poprzeczne jezdni
1 utwardzonego pobocza (prosta) 2%,
—  Szeroko$é pobocza z destruktu:

e Przekrdj szlakowy 0,75 m,

v Str.
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e Przekrdj z barierg 1,25m,
e Przekrdj z dodatkowym pasem ruchu 1,50 m,
— Pochylenie pobocza 6-9%.

KONSTRUKCJA NAWIERZCHNI
e Droga krajowanr 1

Odcinek I

Konstrukcja nawierzchni — nasyp > 1,0m — KR6

Warstwy konstrukcyjne nawierzchni Grubosé
warstwy
Warstwa $cieralna z mieszanki mineralno-asfaltowej SMA 11 4 cm
Warstwa wigzaca z betonu asfaltowego AC 16 W 8 cm
Podbudowa zasadnicza z betonu asfaltowego AC 22 P 18 cm
Podbudowa pomocnicza z kruszywa 0/31.5 mm, stabilizowanego 29 em
mechanicznie ¢
Kruszywo stabilizowane cementem o R=2,5 MPa 10 cm
Warstwa mrozoochronna 20 cm
Goérna warstwa nasypu z gruntu niewysadzinowego 30 em
CBR>30%, k>5m/d
Razem konstrukcja nawierzchni 112¢cm
Droga krajowa nr 1
km 373+775 do km 374+625 —nasyp > 1,0m
Y.acznica L1
km 0+000 do km 0+180 —nasyp > 1,0m
Y.acznica 1.2
km 0+000 do km 0+200 — nasyp > 1,0m
Y.acznica 1.3
km 0+375 do km 0+510,87 — nasyp > 1,0m
Lacznica 1.4
km 0+075 do km 0+293,40 — nasyp > 1,0m
Konstrukcja nawierzchni — wykop i nasyp < 1,0m — KR6
Warstwy konstrukeyjne nawierzchni Grubosé
warstwy
Warstwa $cieralna z mieszanki mineralno-asfaltowej SMA 11 4 cm
Warstwa wiazaca z betonu asfaltowego AC 16 W 8 cm
Podbudowa zasadnicza z betonu asfaltowego AC 22 P 18 cm
Podbudowa pomocnicza z kruszywa 0/31.5 mm, stabilizowanego 22 cm

7
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Konstrukcja nawierzchni — wykop 1 nasyp < 1,0m — KR6

. . . Grubosé

Warstwy konstrukcyjne nawierzchni warstwy
mechanicznie
Kruszywo stabilizowane cementem o R=2,5 MPa 10 cm
Warstwa mrozoochronna 20 cm
Ulepszone podioze z kruszywa stabilizowanego cementem w
zaleznosci od grupy nosno$ci podloza gruntowego: 15 em
- dla G1,G2 — stabilizacja 2,5 MPa 20 em
- dla G3 - stabilizacja 5,0 MPa 25 em

- dla E;>30 MPa, G4 — stabilizacja 5,0 MPa

Droga krajowa nr 1

km 372+688 do km 372+800 — G4
km 372+800,01 do km 375+000 — G2
km 375+000,01 do km 375+450 — G3

Lacznica L1
km 0+180,01 do km 0+315,12 - G2

Lacznica L2
km 0+200,01 do km 0+314,84 — G2

YL.acznica 1.3
km 0+000 do km 0+374,99 — G2

L.gcznica 1.4
km 0+000 do km 0+074,99 — G2

Konstrukcja zatok autobusowych zaprojektowanych przy drodze krajowej nr 1

Konstrukcja nawierzchni

. . . Grubosé
Warstwy konstrukcyjne nawierzchni warstwy
Warstwa Scieralna z betonu cementowego B40 27 cm
Warstwa wigzaca z betonu asfaltowego AC 16 W Scm
Podbudowa z kruszywa 0/31.5 mm, stabilizowanego mechanicznie 20 cm
Warstwa technologiczna z kruszywa stabilizowanego cementem 15 em
o Rm=2,5MPa
Warstwa mrozoochronna 15 cm
Ulepszone podioze z kruszywa stabilizowanego cementem w
zaleznosci od grupy noé.noéci podtoza gruntowego: 15 em
- dla G1,G2 - gtgblllgaCJa 2,5 MPa 20 em
- dla G3 - stabilizacja 5,0 MPa
25 cm

- dla E;>30 MPa, G4 — stabilizacja 5,0 MPa

v
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e Konstrukcja chodnikéw

Konstrukcja nawierzchni

Warstwy konstrukcyjne nawierzchni Grubos¢
warstwy
2 3
Warstwa Scieralna z kostki betonowej, kolor szary 8 cm
Podsypka cementowo — piaskowa 1:4 3cm
Podbudowa z mieszanki kruszywa tamanego stabilizowanego
.. 15 cm
mechanicznie 0/31,5
Razem konstrukcja nawierzchni 26 cm
Odcinek II
e Droga krajowa nr 1 oraz lacznic
Konstrukcja nawierzchni — nasyp > 1,0m — KR6
Warstwy konstrukcyjne nawierzchni Grubos¢
warstwy
Warstwa Scieralna z mieszanki mineralno-asfaltowej SMA 11 4 cm
Warstwa wiazaca z betonu asfaltowego AC 16 W 8 cm
Podbudowa zasadnicza z betonu asfaltowego AC 22 P 18 cm
Podbudowa pomocnicza z kruszywa 0/31.5 mm, stabilizowanego 29 em
mechanicznie
Kruszywo stabilizowane cementem o R=2,5 MPa 10 cm
Warstwa mrozoochronna 20 cm
Gérna warstwa nasypu z gruntu niewysadzinowego 30 em
CBR>30%, k>5m/d ¢
Razem konstrukcja nawierzchni 112cm
Konstrukcja nawierzchni — wykop 1 nasyp < 1,0m — KR6
. . . . . Grubosé
Warstwy konstrukcyjne nawierzchni warstwy
Warstwa $cieralna z mieszanki mineralno-asfaltowej SMA 11 4 cm
Warstwa wigzaca z betonu asfaltowego AC 16 W 8 cm
Podbudowa zasadnicza z betonu asfaltowego AC 22 P 18 cm
Podbudowa pomocnicza z kruszywa 0/31.5 mm, stabilizowanego 29 em
mechanicznie
Kruszywo stabilizowane cementem o R=2,5 MPa 10 cm
Warstwa mrozoochronna 20 cm
Ulepszone podtoze z kruszywa stabilizowanego cementem w
zalezno$ci od grupy nosnosci podloza gruntowego: 15 cm
- dla G1,G2 - stabilizacja 2,5 MPa 20 cm
- dla G3 — stabilizacja 5,0 MPa 25 cm

" MOSTY
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Konstrukcja nawierzchni — wykop 1 nasyp < 1,0m — KR6

Warstwy konstrukcyjne nawierzchni

Grubosé
warstwy

- dla E;=30 MPa, G4 — stabilizacja 5,0 MPa

Droga krajowa nr 1

km 375+450 do km 379+200 — G3
km 379+200,01 do km 379+700 — G4
km 379+700,01 do km 380+650 — G3
km 381+050,01 do km 381+800 — G3

Lacznica L1
km 0+000 do km 0+226,25 — G3

Lacznica L2
km 04000 do km 0+226,14 - G3

Y.acznica L3
km 0+000 do km 0+240,25 — G3

Lacznica 1.4
km 0+000 do km 0+240,39 — G3

e Konstrukcja zatok autobusowych zaprojektowanych przy drodze krajowej nr 1

Konstrukcja nawierzchni

. . . Grubos¢

Warstwy konstrukcyjne nawierzchni warstwy
Warstwa $cieralna z betonu cementowego B40 27 cm
Warstwa wigzaca z betonu asfaltowego AC 16 W Scm
Podbudowa z kruszywa 0/31.5 mm, stabilizowanego mechanicznie 20 cm
Warstwa technologiczna z kruszywa stabilizowanego cementem 15 ¢
o0 Rm=2,5MPa m
Warstwa mrozoochronna 15 cm
Ulepszone podtoze z kruszywa stabilizowanego cementem w
zalezno$ci od grupy nosnoéci podloza gruntowego: 15 em
- dla G1,G2 - stabilizacja 2,5 MPa 20 em
- dla G3 - stabilizacja 5,0 MPa 25 om
- dla E;=230 MPa, G4 — stabilizacja 5,0 MPa

Str.
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RAPORT O ODDZIALYWANIU PRZEDSIEWZIECIA NA SRODOWISKO
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e Konstrukcja chodnikéw

Konstrukcja nawierzchni
Warstwy konstrukcyjne nawierzchni Grubos¢
warstwy
2 3
Warstwa $cieralna z kostki betonowej, kolor szary 8 cm
Podsypka cementowo — piaskowa 1:4 3cm
Podbudowa z mieszanki kruszywa tamanego stabilizowanego
o 15 cm
mechanicznie 0/31,5
Razem konstrukcja nawierzchni 26 cm

Obiekty inzynierskie

Ponizej zestawiono przewidywane rodzaje 1 ilo$ci obiektow inzynierskich:

— kladka dla pieszych w km 373+739
Obiekt ma na celu bezkolizyjne przeprowadzenie ruchu pieszego nad DK1.
Konstrukcje no$ng stanowi jednoprzgstlowy pomost.Dojscia do ktadki zaprojektowano w
postaci schodow i pochylni. Ustr6j nosny schodoéw i pochylni stanowi zelbetowa plyta oparta
na stupowych podporach.

Wstepne dane techniczne:

Dtugo$¢ ktadki L=217m
Szerokos¢ uzytkowa kladki b,=3,0m
Szeroko$¢ uzytkowa pochylni by=1,5m
Szerokos¢ catkowita ktadki b=4,5m
Kat skosu 90,0 °

— wiadukt WD-1 w km 377+540,78 nad DK 1
Przejazd ten laczy ul. Centralna (strona zachodnia) i Zerominska (strona wschodnia).
Dhugos¢ obiektu L=134m

Szeroko$¢ catkowita b=11m

— kladka dla pieszych w km 379+645
Obiekt ma na celu bezkolizyjne przeprowadzenie ruchu pieszego nad DK1.
Konstrukcje no$na stanowi jednoprzestowy pomost.Dojscia do kladki zaprojektowano w
postaci schodow 1 pochylni. Ustrdj nos$ny schodoéw i pochylni stanowi zelbetowa ptyta oparta

na stupowych podporach.

Ve Str.
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Wstepne dane techniczne:

Dhugos¢ ktadki L =40m
Szerokos¢ uzytkowa ktadki bu=3,0m
Szeroko$é uzytkowa pochylni bu=1,5m
Szerokosc¢ catkowita ktadki b=45m
Kat skosu 90,0 °

— Przej$cie dolne dla duzych zwierzat zintegrowane z ciekiem w km 380+882
Skrajnia pionowa 3,50 m

Skrajnia pozioma 20 m

— Przepusty drogowe w km 373-+199,80; 373+280,96, 374+689,50, 375+531,80,
377+116,00; 377+683,12, 377+907,58, 378+972,76, 379+608.45; 380+599,40;
380+882,00; 380+990,60; 381+725,75

w tym:

—  przepusty drogowe wyposazone w obustronne pétki o szerokosci 0,5 m w km:
375+531,80, 377+116,00; 377+683,12, 377+907,58, 378+972,76, 379+608.45;
380+599,40; 380+882,00.

W ramach przedsiewzigcia polegajacego na rozbudowie drogi krajowej nr 1 od km 372+688

do km 3814800 planowana jest rowniez przebudowa sieci i urzadzen infrastruktury

technicznej naziemnej 1 podziemnej kolidujacej z przedmiotowym odcinkiem drogowym,

takiej jak:

— sieci wodociggowej,
— sieci, kanalizacji deszczowej i sanitarnej,
— sieci gazowej,

— sieci telekomunikacyjne;

Ponadto planowana jest budowa:

— o$wietlenie drogowego,
— odwodnienia drogi (row6éw drogowych i urzadzen melioracyjnych w celu regulacji i

oczyszczenia).

Zakres przebudowy infrastruktury sieciowej bedzie minimalny, wynikajacy z koniecznosSci

uwzglednienia przyjetych rozwiazan projektowych.

v Str.
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Planowana przebudowa sieci infrastruktury (np. kanalizacji deszczowej) przyczyni sie do
poprawy ztego stanu technicznego istniejacych sieci, minimalizujac negatywne oddzialywanie

drogi na $rodowisko.

2.3. Warunki uzytkowania terenu w fazie budowy i eksploatacji lub uzytkowania i
likwidacji

Okre$lanie  warunkoéw uzytkowania terenu jest domeng planowania przestrzennego.

W zakresie zagospodarowania przestrzennego i realizacji inwestycji obowiazuja zasady

zrownowazonego rozwoju 1 ochrony $rodowiska. Zasady te znajduja wyraz w szczegdlnosci

w koncepcjach, strategiach, planach i studiach wykonywanych przekrojowo lub branzowo, na

szczeblach krajowych, regionalnych lub lokalnych. Dokumenty takie wyznaczaja wieloletnie,

perspektywiczne uwamnkowanié 1 kierunki rozwoju jednostek, ktorych dotycza.

Typowe okresy zwiazane z przedsiewzigciem to:

— Faza budowy (realizacji);

— Faza eksploatacji (uzytkowania);

— Faza likwidacji (likwidacji przedmiotowej drogi nie przewiduje sie).

Kazdy z tych okresow cechuje si¢ charakterystycznymi technologiami lub procesami, ktérym

bedzie towarzyszy¢ specyficzny zakres korzystania z terenu i oddziatywania na $rodowisko.

2.3.1. Oparcie przedsiewziecia w dokumentach strategicznych i planistycznych
Dokumenty strategiczne

W przypadku przedmiotowe]j inwestycji przedsigwzigcie mozna odnie$¢ w szczegolnosci do
nastgpujacych dokumentow strategicznych:

. . .7 .
Koncepcja przestrzennego zagospodarowania kraju’, w zakresie:

— Dokument podkresla, ze rozmieszezenie infrastruktury spotecznej o znaczeniu krajowym
ksztattuje si¢ w dlugich procesach historycznych i z reguly nie powstaja w wyniku
jednorazowych decyzji wtadz publicznych;

— Za punkt wyjScia przyjeto dostosowanie sieci drogowej do wymogdw nasilajacego sie
transportu drogowego;

Najwazniejsze zadania w zakresie rozwoju infrastruktury drogowej obejmuja:

— Modernizacje odcinkéw drog krajowych pod katem poprawy bezpieczenstwa ruchu;

! Zaktualizowana koncepcja przestrzennego zagospodarowania kraju — Rzadowe Centrum Studiéw Strategicznych, Warszawa 2005;

7 Str.
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Poprawa warunkéw przejazdu dla ruchu tranzytowego;

Wstepny projekt narodowego planu rozwoju 2007 — 201 3’ zaklada:

Brak sieci drog o wlasciwym standardzie stanowi w tej chwili niezwykle powazna bariere
rozwojowa, ograniczajaca mozliwos¢ wykorzystania takich szans polskiej gospodarki jak
polozenie geograficzne, czy wielko$¢ rynku;

Stan infrastruktury drogowej prowadzi do powstawania waskich gardet w rozwoju,
hamuje wymian¢ migdzynarodowg z krajami UE i pozostatymi krajami sasiadujgcymi,
ogranicza mozliwo$¢ przyciagania kapitalu zagranicznego i zmniejsza mobilno$é sity
roboczej;

Czynniki te obnizaja konkurencyjno$¢ polskiej gospodarki 1 stanowia bariere

w unowoczes$nianiu kraju;

W kierunku dziatan Tworzenie nowoczesnej sieci transportowej wyrdzniono zadania:

Budowa i przebudowa infrastruktury drogowej;

Zwiekszenie bezpieczenstwa ruchu drogowego;

Projekt strategii rozwoju transportu na lata 2007 — 201 37 zaklada:

Utrzymanie wysokiego tempa wzrostu gospodarczego, wzmocnienie konkurencyjnosci
przedsiebiorstw 1 regiondw, wzrost zatrudnienia oraz zwigkszenie spdjnosci spotecznej,
gospodarczej 1 terytorialnej kraju;

Osiggnigcie standardéw ustug transportowych, w tym standardow czasu 1 komfortu

podrézy, charakterystycznych dla krajéw wysoko rozwinigtych;

Wstepny _program__operacyjny _infrastrukiura__drogowa® prz jmuje, ze zasadniczymi
przyymuyj Y

problemami sg:

Niski poziom bezpieczenstwa ruchu drogowego;

Przestarzata infrastruktura transportowa, zwigkszajaca koszty przewozu tadunkéw
i obnizajaca jako$¢ ustug transportowych, a takze ograniczajaca mobilno$¢ obywateli
i zniechecajgca zagranicznych inwestoréw;

Niski standard utrzymania istniejacej infrastruktury;

2 Wstepny projekt narodowego planu rozwoju 2007 — 2013, Warszawa 2005;

Projekt strategii rozwoju transportu na lata 2007 - 2013 — Ministerstwo Infrastruktury, Warszawa 2004;

Wstepny program operacyjny Infrastruktura drogowa — Ministerstwo Infrastruktury, Warszawa 2005;
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— Brak drog o duzej przepustowosci;

— Zty stan odcinkéw drog krajowych w miastach na prawach powiatu;

— Niedostosowanie drog do nacisku 115 kN/o§;

— Niezadowalajacy stan techniczny nawierzchni;

— Duzaliczba ofiar wypadkéw drogowych i duza ciezko$é wypadkow;

Przewiduje sig, ze:

— Duzy wzrost przewozow ladunkow transportem samochodowym na poziomie 2 — 3%
rocznie 1 to przy duzej wielkosci juz wykonywanych przewozéw, wynoszacej 993 min
ton;

— Niezwykle duzy wzrost zapotrzebowania na przewozy samochodowe tadunkéw polskiego
handlu zagranicznego (wzrost o 300%);

—  Wzrost liczby samochoddw osobowych o 50 — 70%;

— Spadek przewozow komunikacjg miejska o 5 — 10%;

— Spadek zamiejskich przewozéw autobusowych (o 25%) przy rdéwnoczesnym wzroscie

przewozow motoryzacjg indywidualng (50 — 70%);

Plan zagospodarowania przestrzennego:
Droga krajowa nr 1 w miejscowym planie zagospodarowania przestrzennego (MPZP) Gminy
Tuszyn posiada oznaczenie 03 KGP — droga gléwna ruchu przyspieszonego.
Ponadto MPZP gminy Tuszyn znajduje si¢ zapis moéwigcy o modernizacji drogi krajowej nr 1
relacji Gdansk — Lodz — Gluchow — wezet ,, Tuszyn” o znaczeniu miedzyregionalnym, w
oparciu o wykonana koncepcje programowo-przestrzenng tej drogi na odcinku od pdinocno-
zachodniej granicy miasta Tuszyn do wezta ,, Tuszyn” z projektowana autostrada A-1.
Dla drogi krajowej nr 1 wyznacza si¢ 3 strefy ponadnormatywnego oddzialywania:

a) Obszar oddziatywan ekstremalnych — zasieg 20 m, od osi drogi,

b) Strefa zagrozen — zasieg 50 m,

c) Strefa ucigzliwo$ci — zasieg 150 m.
W strefie 1 moga si¢ znaleZ¢ wylacznie pasy zieleni izolacyjnej, w strefie 2 moze sie znalezé
infrastruktura techniczna zwiazana z droga, moze by¢ wykorzystana dla projektowanej
dziatalno$ci gospodarczej o charakterze produkcyjnym. W strefie 3 obiekty przeznaczone dla
stalego pobytu powinny by¢ chronione za pomoca odpowiednich rozwiazan technicznych

(pelne ogrodzenia, potrojne szyby).

4 Str.
M OSTY Rozbudowa drogi krajowej nr 1 od km 372+688 do km 381+800
4 KATOWICE 21



RAPORT O ODDZIALYWANIU PRZEDSIEWZIECIA NA SRODOWISKO
WNIOSEK O WYDANIE DECYZJI O SRODOWISKOWYCH UWARUNKOWANIACH

Uchwata Nr XVIII 115/04 Rady Miejskiej w Tuszynie z dnia 18 czerwca 2004 roku w
sprawie uchwalenia miejscowego planu zagospodarowania przestrzennego Miasta Tuszyn
stanowi zatacznik nr 12 w tomie 4 zatacznikow uzgodnieniowych, natomiast Uchwata Nr
XVIII 116/04 Rady Miejskiej w Tuszynie z dnia 18 czerwca 2004 roku w sprawie uchwalenia
miejscowego planu zagospodarowania przestrzennego Gminy Tuszyn stanowi zatgcznik nr 13

w tomie 4 zatacznikéw uzgodnieniowych.

2.3.2. Faza budowy
Inwestycja bedzie polegata na budowie dwoch bezkolizyjnych weztéw drogowych typu WB

karo — wezta Rzgowska w km ok. 374+200 1 wezta Gotygdw w km ok. 380+275. Ponadto w
rejonie odcinka I planowana jest budowa drogi dojazdowej (D2), drogi zbiorczej (D1) i
czterech tacznic (L1 — L 4), natomiast w rejonie odcinka II projektowany jest wiadukt nad
droga krajowa nr 1 oraz dziesie¢ drég dojazdowych i lokalnych (D1, D4, D11, D2, D3, D7,
D10, D8, D9, D13), dwoch drog zbiorczych (D5 1 D12) i czterech tacznic (L1 — 1L4).

Przedsiewzigcie generalnie przebiegato bedzie $ladem istniejacej drogi krajowej nr 1,
jednakze w rejonie projektowanych weztdw drogowych, facznic 1 drog dojazdowych nastapi
konieczno$¢ zajecia nowych terenéw. Wplyw analizowanego odcinka DK 1 na $rodowisko

przyrodnicze jak i na krajobraz ulegnie niewielkim zmianom.

Poprzez budowe bezkolizyjnych weztow, przebudowe skrzyzowan, budowe przejs¢ dla
pieszych,, drog dojazdowych i tacznic, wykonanie chodnikéw, zatok autobusowych i poprawe
odwodnienia jezdni, zwigkszy sie ptynno$¢ ruchu i bezpieczenstwo zarowno dla kierowcow,

jak 1 dla pieszych.

Pozostate oddzialywania na srodowisko wynikajg glownie z typowych emisji zanieczyszczen
powietrza, halasu, Sciekéw 1 odpadéw. Cze$¢ z nich (zanieczyszczenia 1 halas) stanowig
czasowe obciagzenie dla érodowiska, ale nie powodujg jego trwalej degradacji. Pozostate
(8cieki i odpady) przy dobrej organizacji placu budowy nie stanowig w praktyce zagrozenia
dla srodowiska nawet w trakcie realizacji inwestycji. Generalnie sg to obcigzenia przemijajace
i 0 mniejszym zwykle znaczeniu, niz te zwigzane z przejeciem i przeksztalceniem terenu.
Planowane przedsiewzigcie realizowane bedzie zasadniczo w $ladzie drogi istniejace;,
jednakze w zwiazku z budowa weztéw Rzgowska 1 1 Gotygdéw,budowg wiaduktu nad DK 1 w
Kruszowie, tacznic drogowych 1 drog dojazdowych oraz innych robo6t zwiazanych z
rozbudowa DK 1 mozna stwierdzié, iz w fazie realizacji warunki wykorzystania terenu

czeSciowo ulegng zmianie w stosunku do stanu istniejagcego. W zwiazku z powyzszym
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nieuniknione bedzie wejscie z infrastruktura drogowa na dziatki sasiadujace z istniejacym
pasem drogowym. Jednakze wejscia te bedq niewielkie, w poréwnaniu do powierzchni

zajmowane]j w stanie obecnym przez drogg krajowa (istniejace granice pasa drogowego).

Trasa drogi przebiega przez tereny zurbanizowane w rejonie miejscowosci: Tuszyn, Gluchow
oraz Kruszow. W poczatkowej czesci opracowania, na odeinku kilkuset metréw (612 m - tj.
od km 372+688 do km 373+300), przedmiotowa droga przebiega w bezposrednim
sasiedztwie kompleksu lesnego. Na dalszym odcinku sgsiaduje z gielda w Tuszynie. Na

pozostatych odcinkach wystepujg tereny uzytkowane rolniczo.

Realizacja przedsigwzigeia bedzie bezposrednio oddziatywala na powierzchnie ziemi

poprzez:

- fizyczne trwale przeksztalcenia i wylaczenia z obecnego uzytkowania okreSlonego
fragmentu terenu, przewidzianego dla zajecia budowy drogi, wtym usuwanie

nadktadu 1 budowa podtoza drogowego, utrata pokrywy roslinne;j,

- czasowe zmiany uzytkowania terenu wynikajace z jego zajecia dla celow placow

budowy, wykonania czasowych drég dojazdowych itp.,

- trwale i okresowe przeksztalcenia struktury powierzchni terenu powodujace zmiany
w budowie geologicznej (zniszczenie przypowierzchniowych warstw gruntu,
ewentualne zasypywanie terenow sasiadujacych z droga, kompakcja gruntu)
1 stosunkach wodnych (czasowe lub state zaklécenie ustalonego splywu wod

opadowych 1 gruntowych),
- okresowg erozje wodna.

Niektore zaburzenia funkcjonalne oraz zaburzenia $rodowiskowe w zakresie przeksztalcen
powierzchni ziemi beda mialy charakter przejsciowy, do czasu zakoficzenia prac
budowlanych (np. wymiana podloza i zwiazane z tym wykopy i nasypy, koleiny na drogach
dojazdowych placu budowy). Mimo czasowego charakteru beda to oddzialywania o duzym

nasileniu. Sa one jednak nie do uniknigcia przy realizacji tego typu przedsiewziecia.

Zagrozenia powierzchni ziemi zwigzane z prowadzonymi pracami beda mialy cze$ciowo
charakter tymczasowy, trwajacy do czasu zakonczenia prac budowlanych, a po ich
zakonczeniu tereny sasiadujace z inwestycja, zajete na czas budowy zostana przywrocone do

stanu pierwotnego.
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Oddziatywanie na powierzchnie terenu mogg wystapi¢ rdéwniez w przypadku
zanieczyszczenia gruntu w wyniku awarii urzadzen, instalacji, maszyn budowlanych lub

srodkéw transportu wykorzystywanych do prac budowlanych.

Podejmowane w przypadku zagrozenia jakosci $Srodowiska gruntowo wodnego dziatania
ratunkowe czgsto zwigzane sa z usunigciem gornej warstwy gruntu o okreslonej miazszosci,
co okresowo wplywa na zmiane uksztaltowania powierzchni ziemi. Przeksztalcenia te bywaja

jednak zwykle nieznaczne, obejmuja niezbyt duza powierzchnig i poddaja si¢ rekultywacii.

Na etapie prowadzenia prac budowlanych nalezy przewidzie¢ nastepujace dziatania

zabezpieczajgce:
- minimalizacje przeksztatcen terenu,
- wymog rekultywacji terenu po zakonczeniu prac budowlanych,

- organizacje prac budowlanych uniemozliwiajaca wystapienie niekontrolowanych
skazen gruntu, posiadanie $rodkdéw chemicznych neutralizujacych ewentualne

wycieki z maszyn budowlanych, minimalizujacych mozliwos¢ skazenia gruntu,
- stosowanie zabezpieczen przeciwerozyjnych,

- $ciste ustalenia tras poruszania si¢ maszyn budowlanych.

2.3.3. Faza eksploatacji
Eksploatacja drogi ma niewielki wpltyw na uksztaltowany na poprzednim etapie krajobraz

i rzezbe terenu. Wiaze si¢ przede wszystkim z emisjq halasu 1 zanieczyszczen powietrza, jest
niewielkim wytworca odpaddéw oraz potencjalnym zagrozeniem dla $rodowiska gruntowo-
wodnego. Eksploatacja drogi moze mie¢ znaczenie dla $rodowiska przyrodniczego, jesli
przecina jednolite ekosystemy lub szlaki migracyjne.

Lokalizacja przedsiewzigcia zostata przedstawiona na rys nr 01 w skali 1:25 000 (Orientacja).

Zalecane zasady korzystania z terenu na etapie eksploatacji:

Ksztaltowanie krajobrazu. Obiekt drogowy w zakresie zieleni niskiej i wysokiej utrzymywac

w dbatosci o stan trawnikéw oraz zdrowia 1 pokroju krzewdw i drzew. Obiekty mostowe
utrzymywaé¢ w dobrym stanie technicznym i dbatym wykonczeniu.

W zakresie wod. Odprowadzanie ujetych wdd opadowych 1 roztopowych musi sie odbywaé

w sposob kontrolowany. Wody opadowe lub roztopowe wprowadzane do srodowiska (wody
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lub gleby) muszg by¢ doprowadzone do parametrow zgodnych z Rozporzadzeniem Ministra
Srodowiska z dnia 24 lipca 2006 roku w sprawie warunkéw, jakie nalezy spelié¢ przy
wprowadzaniu $ciekéw do wdd lub do ziemi oraz w sprawie substancji szczegdlnie
szkodliwych dla srodowiska wodnego (Dz. U. z 2006 roku, Nr 137, poz. 984). Zalecany
sposob gospodarowania wodami opadowymi to retencja i wprowadzanie do gruntu w poblizu

miejsca powstawania.

2.3.4. Faza likwidacji
Nie przewiduje si¢ likwidacji przedmiotowej drogi. W zwiazku z powyzszym, nie okresla sie

réwniez szczegbdlnych zasad korzystania z terenu lub srodowiska w okresie likwidacji.

2.4.Przewidywane rodzaje i ilosci zanieczyszczen wynikajace z funkcjonowania
planowanego przedsiewziecia

2.4.1. Prognoza ruchu

Na podstawie obowigzujacych metod obliczeniowych i aktualnych zatozen dotyczacych

rozwoju  komunikacyjnego kraju okre§lono prognozowane natezenia ruchu dla

przebudowywanej drogi krajowej nr 1. Poszczegdlne odcinki odpowiadaja odcinkom drogi o

statej charakterystyce natezenia i struktury rodzajowe;j ruchu.

Tabela 1 Prognoza ruchu - na lata 2019, 2029
I'\Ir Nazwa Osobowe Dostawcze | Ciezarowe Cl?zarowe z Autobusy SPR
emitora przyczepa ogélem
Rok 2019
DK1
1 (poczatek 25376 2645 1028 1713 231 30993
opr. 3-go
Maja)
o |DRIGMaja) 0, 2614 1025 1710 213 30054
Rzgowska)
DK1
3 (Rzgowska - 23178 2581 989 1695 231 28674
Jagietty)
DK1
4 (Jagietty- 21989 2550 979 1653 231 27402
Centralna)
DK1
5 (Centralna — 22106 2568 994 1675 199 27542
Wolborska)
r M OSTY Rozbudowa drogi krajowej nr 1 od km 372+688 do km 381+800 Str.
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I}Ir Nazwa Osobowe Dostawcze | Ciezarowe Clq.zarowe z Autobusy Sl,)R
emitora przyczepa ogblem
DK1
6 (Wolborska 205438 2554 978 1676 199 25955
— droga D10)
DK1 (droga
7 D10 - 19844 2307 976 1672 199 24998
Goygowska)
DK1 (droga
8 D10 - 20195 2578 1008 1728 199 25708
Goygowska)
I.\Ir Nazwa Osobowe Dostawcze | Ciezarowe Cl(%zarowe z Autobusy S],)R
emitora przyczepa ogdlem
Rok 2029
DK1
1 (poczatek 27936 3718 1268 2529 231 35682
opr. 3-go
Maja)
p |DRIGMaja) 00, 3706 1262 2515 231 34364
Rzgowska)
DK1
3 (Rzgowska - 26055 3648 1222 2476 231 33632
Jagietty)
DK1
4 (Jagietty- 23522 3606 1207 2425 231 30991
Centralna)
DK1
5 (Centralna — 23636 3626 1222 2457 199 31140
Wolborska)
DK1
6 (Wolborska 21533 3599 1203 2457 199 29021
- droga D10)
DKI1 (droga
7 D10- 20803 3587 1198 2460 199 28247
Goygowska)
DK1 (droga
8 D10 - 20996 3584 1230 2537 199 28546
Goygowska)

2.4.2. Emisje zanieczyszczen do powietrza atmosferycznego
Wielko$¢ rocznych emisji zanieczyszezen do powietrza w kilogramach na rok [kg/rok] w

poszczegbinych charakterystycznych latach eksploatacji przedmiotowej drogi krajowej, z
uwzglednieniem podzialu na odcinki o réznych charakterystykach ruchu, przedstawiono w
ponizszych tabelach. Charakterystyka odcinkow jest zawarta w metodycznej czgsci raportu

(Rozdziat 9.3.1.1).
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Wzrost nat¢zenia ruchu w poszczegdlnych latach analizy widaé gtéwnie po wielko$ci emisji
dwutlenku wegla.

Z powyzszej tabeli wynika, Ze pomimo wzrostu nat¢zenia ruchu na drodze przewidywane
wielko$ci emisji zanieczyszezen ulegaja zmniejszeniu, co zwiazane jest z prognozowanym
wzrostem poziomu technicznego produkowanych pojazdéw oraz sukcesywna wymiana

pojazddw poruszajacych sie po drogach na coraz nowsze.

2.4.3. Emisja halasu

Emisja halasu jest pochodng natgZenia ruchu, struktury rodzajowej ruchu oraz warunkdw
przejazdu samochoddéw. Zasadniczo, w odniesieniu do Zrddet drogowych nie okresla sie
wielkoSci  emisji halasu, w rozumieniu mocy akustycznej zrédla. Analizuje si¢
rozprzestrzenianie hatasu w $rodowisku, co uczyniono réwniez w niniejszym raporcie, w
rozdziale o znaczacych oddzialywaniach.

Analiza wynikéw zasiegu oddziatywania hatasu, w warunkach typowych, w jednorodnym,
ptaskim terenie, w poszczegdlnych latach dla pory nocnej i dziennej przedstawiono w

ponizszej tabeli.

Tabela 4 Zasiegi oddzialywania halasu
ZASIEGI ODDZIALYWANIA HALASU
ZOFONA WARIANT INWESTYCYJNY | WARIANT INWESTYCYJNY
ROK 2019 [m] ROK 2029 [m]
50 dB NOC 11 16
55 dB DZIEN 17 23
60 dB DZIEN 7 10

Wartosci przekroczen prognozowanego poziomu hatasu drogowego dla najblizszej zabudowy

mieszkaniowej bez ekrandw przedstawiono w ponizszych tabelach:

7 MOSTY osjonc A
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Tabela § Receptory wariant inwestycyjny rok 2019 bez ekranéw
RECEPTORY W ROKU 2019 BEZ EKRANOW
POZIOM POZIOM MPZP | PRZEKROCZENIE
NAZWA LICZONY .
RECEPTORA™| Dzien Noc Dzien Noc Dzien Noc zabudowa nr dzialki
(dBA) (dBA) | (dBA) | (dBA) (dBA) (dBA)
R1 57,2 51,4 55,0 50,0 2,2 1,4 MN 177
R2 66,4 60,0 55,0 50,0 11,4 10,0 MN 7-226
R3 63,3 57.3 60,0 50,0 3,3 7,3 UMN 10-14
R4 57,2 52,3 60,0 50,0 - 2,3 UMN 10-155
R5 56,1 50,8 60,0 50,0 - 0.8 UMN 45/1
R6 57,1 52,1 60,0 50,0 - 2.1 MR 228/1
R7 63,8 57,6 55,0 50,0 8,8 7,6 MR, MN 4-298
RS 56,8 51,5 55,0 50,0 1,8 1,5 MR, MN 246/6
R9 62,9 57,3 60,0 50,0 2,9 7,3 UMN 8-98/5
R10 63,4 57,6 60,0 50,0 34 7,6 UMN 140/11
R11 69,1 62,5 60,0 50,0 9,1 12,5 UMN 11-390/2
R12 63,8 58,8 60,0 50,0 3,8 8,8 UMN 11-285

*Loka/izacj@ receptoroéw przedstawiono na mapach z hatasem

Tabela 6 Receptory wariant inwestycyjny rok 2029 bez ekranow

RECEPTORY W ROKU 2029 BEZ EKRANOW

POZIOM POZIOM MPZP | PRZEKROCZENIE
NAZWA LICZONY
RECEPTORA | Dzien Noc Dzien Noc Dzien Noc zabudowa nr dzialki
(dBA) (dBA) (dBA) | (dBA) (dBA) (dBA)

R1 57,2 514 55,0 50,0 2,2 1.4 MN 177
R2 66,4 60,0 55,0 50,0 11,4 10,0 MN 7-226
R3 63,3 57,3 60,0 50,0 3.3 7,3 UMN 10-14
R4 57,2 52,3 60,0 50,0 - 2,3 UMN 10-155
RS 56,1 50,8 60,0 50,0 - 0,8 UMN 45/1
RO 57,1 52,1 60,0 50,0 - 2,1 MR 228/1
R7 63,8 57,6 55,0 50,0 8,8 7,6 MR, MN 4.298
R8 56,8 51,5 55,0 50,0 1.8 1,5 MR, MN 246/6
R9 62,9 57.3 60,0 50,0 2.9 7,3 UMN 8-98/5
R10 63,4 57,6 60,0 50,0 34 7,6 UMN 140/11
R11 69,1 62,5 60,0 50,0 9,1 12,5 UMN 11-390/2
R12 63,8 58,8 60,0 50,0 3.8 8,8 UMN 11-285

*Loka/izacje receptorow przedstawiono na mapach z hatasem
Z przeprowadzonej analizy wynika konieczno$¢ zastosowania ekrandéw akustycznych dla

planowanej inwestycji.
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Tabela 7 Receptory wariant inwestycyjny rok 2019 z ekranami
RECEPTORY W ROKU 2019 Z EKRANAMI 6 m
POZIOM POZIOM MPZP | PRZEKROCZENIE
NAZWA LICZONY
RECEPTORA*| Dzien Noc Dzien Noc Dzien Noc zabudowa nr dziatki
(dBA) (dBA) (dBA) | (dBA) (dBA) (dBA)
R1 49,4 43,7 55,0 50,0 - - MN 177
R2 54.8 493 55,0 50,0 - - MN 7-226
R3 52,3 46,4 60,0 50,0 - - UMN 10-14
R4 49,7 448 60,0 50,0 - - UMN 10-155
R5 49,7 44 4 60,0 50,0 - - UMN 45/1
R6 50,2 44,5 60,0 50,0 - - MR 228/1
R7 53,2 474 55,0 50,0 - - MR, MN 4-298
RS 53,8 479 55,0 50,0 - - MR, MN 246/6
R9 51,1 45,8 60.0 50,0 - - UMN 8-98/5
R10 55.1 49.9 60,0 50,0 - - UMN 140/11
R11 57,0 514 60,0 50,0 - 1,4 UMN 11-390/2
R12 52,9 47,4 60,0 50,0 - - UMN 11-285
*Loka/izacje receptorow przedstawiono na mapach z hatasem
Tabela 8 Receptory wariant inwestycyjny rok 2029 z ekranami
RECEPTORY W ROKU 2029Z EKRANAMI 6 m
POZIOM POZIOM MPZP | PRZEKROCZENIE
NAZWA LICZONY
RECEPTORA*| Dazien Noc Dzien Noc Dzien Noc zabudowa nr dzialki
(dBA) (dBA) (dBA) | (dBA) (dBA) (dBA)
R1 50,1 44,5 55,0 50,0 - - MN 177
R2 55,8 50,3 55,0 50,0 0,8 0,3 MN 7-226
R3 533 47,4 60,0 50,0 - - UMN 10-14
R4 50,5 45,7 60,0 50,0 - - UMN 10-155
RS 50,6 452 60,0 50,0 - - UMN 45/1
R6 51,1 45.4 60,0 50,0 - - MR 228/1
R7 54,1 48,3 55,0 50,0 - - MR, MN 4-298
RS 54,6 48,7 55,0 50,0 - - MR, MN 246/6
R9 52,0 46,6 60,0 50,0 - - UMN 8-98/5
R10 55,7 50,6 60,0 50,0 - 0,6 UMN 140/11
R11 57,8 52,1 60,0 50,0 - 2,1 UMN 11-390/2
R12 53,8 48,3 60,0 50,0 - - UMN 11-285

*Loka/izacje receptorow przedstawiono na mapach z hatasem

Z powyzszego zestawienia wynika, ze po zastosowaniu ekrandéw akustycznych kilka

budynkdéw nadal nie bedzie chronionych akustycznie (np. receptor R11, gdzie przekroczenia

siggaja do 2,1 dB dla nocy).

7 MOSTY

4 | KATOWICE

Rozbudowa drogi krajowej nr 1 od kim 372+688 do km 381+800

Str.
31




RAPORT O ODDZIALYWANIU PRZEDSIEWZIECIA NA SRODOWISKO
WNIOSEK O WYDANIE DECYZJI O SRODOWISKOWYCH UWARUNKOWANIACH

2.4.4. Emisje drgan i wibracji
Drgania mechaniczne definiowane sa, jako oscylacyjny ruch ukladu mechanicznego

wzgledem polozenia rownowagi. Do podstawowych wielkosci charakteryzujacych drgania
zalicza si¢ amplitude, przyspieszenie, predko$¢ oraz przemieszezenie.

Droga krajowa bedzie posiada¢ konstrukcje przystosowang do przenoszenia ruchu cigzkiego,
co obnizy mozliwo$¢ powstawania i przenoszenia drgan. Jej przebieg w rejonie, w ktorym w
dominujacej wickszosci zlokalizowane sg tereny ustugowe dodatkowo zmniejsza

prawdopodobienstwo wystapienia niekorzystnych interakcji miedzy droga a otoczeniem.

2.4.5. Emisje sciekow do wod i do ziemi
Odwodnienie drogi dla zapewnig spadki podtuzne 1 poprzeczne jezdni, zapewniajace sprawny

odptyw wdd opadowych do krawedzi jezdni 1 poprzez system wpustow do kanalizacji
deszczowej. Na odcinku o przekroju drogowym woda z jezdni przejmowana jest przez system
rowow drogowych i odprowadzona do naturalnych odbiornikéw. Naturalnymi koncowymi
odbiornikami, wod opadowych z jezdni beda istniejace rowy poprzeczne. Przed
odprowadzeniem do $rodowiska naturalnego ujete z drogi wody opadowe zostana
doprowadzone do parametréw zgodnych z Rozporzadzeniem Ministra Srodowiska z dnia

24 lipca 2006 roku w sprawie warunkow, jakie nalezy spetni¢ przy wprowadzaniu $ciekow do

wod lub do ziemi oraz w sprawie substancji szczegoOlnie szkodliwych dla $rodowiska

wodnego (Dz. U. z 2006 roku, Nr 137, poz. 984), tj. zanieczyszczenia w wodach opadowych
odprowadzanych z drogi nie bedg przekraczac stezen:

— zawiesiny ogdlnej 100 mg/dm3 ;

—  weglowodoréw ropopochodnych 15 mg/dm?;

Obliczenia stezenia zanieczyszczen w spltywajacych $ciekach deszczowych wykonano:

— zgodnie z odwodnieniem drég wg normy PN-S-02204 oraz dziatem nr 07 Ochrona wod w
otoczeniu drég (Zasady ochrony $rodowiska w projektowaniu, budowie i utrzymaniu
drog, GDDP Warszawa, 1993 r.) dla odcinka drogi przebiegajacego przez tereny miejskie;

— w analizie uwzgledniono roéwniez wyniki pomiaréw zanieczyszczen w Sciekach
deszczowych na drogach wojewddztwa todzkiego wykonane we wrzesniu 2007 1. 1 w

maju 2008 1.;
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W tabelach ponizej przedstawiono wyniki obliczen zawartosci zawiesiny ogdlngj
1 weglowodoréw ropopochodnych w $ciekach deszczowych na lata 2019 i 2029 dla drogi

krajowej nr 1.

Tabela 9 Prognozowane poziomy zanieczyszczen w $ciekach deszczowych na DK1 w roku 2019
Teren zabudowany Teren niezabudowany
Odcinek | SDR [p/d] Zawiesiny Weglowodory Zawiesiny Weglowodory
[mg/l] [mg/1] [mg/1] [mg/]
1 (4pasy 30993 - - 247 19,8
ruchu)
2 (4 pasy 30054 295 23,6 245 19,6
ruchu)
3 (4 pasy 28674 291 233 242 19,4
ruchu)
4 (4 pasy 27402 287 23,0 240 19,2
ruchu)
3 (4 pasy 27542 288 23,0 240 19,2
ruchu)
6 (4 pasy 25955 283 22,6 237 19,0
ruchu)
7 (4 pasy 24998 280 22,4 235 18,8
ruchu)
8 (4 pasy 25708 - - 236 18,9
ruchu)
Tabela 10 Prognozowane poziomy zanieczyszcezen w sciekach deszezowych na DK 1w roku 2029
Teren zabudowany Teren niezabudowany
Odcinek | SDR [p/d] Zawiesiny Weglowodory Zawiesiny Weglowodory
[mg/l] [mg/l] [mg/l] fmg/l]
1 (4pasy 35682 - - 258 20,6
ruchu)
2 (4 pasy 34364 308 24,6 255 20,4
ruchu)
3 (4 pasy 33632 306 24,5 254 20,3
ruchu)
4 (4 pasy 30991 298 238 247 19,8
ruchu)
5 (4 pasy 31140 298 23,8 248 19.8
ruchu)
6 (4 pasy 20021 292 23,4 243 19,4
ruchu)
7 (4 pasy 28247 291 23,3 241 19,3
ruchu)
8 (4 pasy 28546 - - 242 19,4
ruchu)

Z przeprowadzonych obliczen opartych na obowigzujacych metodykach wynika, ze na trasie

przedmiotowego odcinka drogowego DK 1 dla roku 2019 oraz 2029 beda miaty miejsce

przekroczenia zawiesin ogdlnych oraz weglowodordw ropopochodnych.
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Warto jednak zauwazyé, ze rzeczywiste pomiary stezen zanieczyszczen w wodach
opadowych sptywajacych z drog, wykonywane w ramach monitoringu dla drég istniejacych,
wykazujg stezenia zanieczyszczen znacznie nizsze od przewidywanych teoretycznie.
W przypadku weglowodoréw ropopochodnych mieszcza si¢ one w granicach warto$ci
dopuszczalnych, a czesto nawet ponizej granicy oznaczalno$ci. W przypadku zawiesiny
ogolnej stezenia sa zawsze oznaczane, ale rOwniez nie przekraczaja wartosci dopuszezalnych.
Dla poréwnania w ponizsze] tabeli zamieszczono wyniki pomiarow zanieczyszczen
w $ciekach deszczowych, wykonanych w 2007 i 2008 roku na drogach wojewodztwa
todzkiego o réznym natezeniu ruchu, zarédwno =z zastosowanymi urzadzeniami

oczyszczajacymi jak 1 bez urzadzen oczyszczajacych.

Tabela 11 Zestawienie wynikow pomiaréw zanieczyszczen w S$ciekach z odwodnienia drég na
wybranych drogach wojewodztwa todzkiego
X Tos¢ A Zawiesiny Hos¢ i Zawiesiny
SDR wg Rodzaj weglowodorow ogblne weglowodorow ogélne
Nr . . pomiaru zastosowanych ropopochodnych ropopochodnych
drogi/str Kilometraz | . it & [mg/l} ez . [mg/l]
gi/strona generalnege urzadzen wartosci Srednie warto$ci §rednie S
z2005r. podezyszezajacych [mg/1] 09.2007 [mg/1] 05. 2008
09.2007 rok rok 05. 2008 rok rok
Bez zastosowania <0,05 394 <0,05 48,1
72/ 125+403 15.204 urzadzen
podczyszczajacych
Bez zastosowania 0,207 35,1 0,505 5.5
8/P 231+570 10.468 urzadzen
podczyszczajacych
Bez zastosowania 0,339 89,6 <0,05 72,2
8/P 2334330 10.468 urzadzen
podcezyszezajacych
Bez zastosowania <005 234 <0,05 29,5
8/L 263+750 7.779 urzadzen
podczyszczajacych
Bez zastosowania <0,05 23,7 <(,05 26,2
8/pP 274+600 7.779 wzadzen
podczyszczajacych
Bez zastosowania <0,05 25,0 <0,05 82,0
8/L 274+600 7.779 urzadzen
podczyszczajacych
Bez zastosowania <0,05 18,6 <0,05 30,0
§/L 274+630 7.779 urzadzen
podczyszczajacych
Bez zastosowania <0,05 30,1 <0,05 46,7
1/P 372+000 27.609 urzadzen
podczyszczajacych
Bez zastosowania <0,05 12,1 <0,05 38.6
1/P 372+600 27.609 urzadzen
podczyszczajacych
Bez zastosowania <0,05 24,0 <0,05 14,9
1/P 373+180 27.609 urzadzen
podczyszczajacych
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Wyniki pomiaréw wykazuja, ze $rednie ilosci weglowodorow ropopochodnych w $ciekach
deszczowych odprowadzanych z drog wojewodztwa todzkiego ksztattuja si¢ na poziomie od
<0, 05 do 0, 339 mg/dm’, natomiast $rednie ilosci zawiesiny ogoélnej ksztaltuja si¢ na
poziomie od 12, 1 do 89, 6 mg/dm’ i nie przekraczaja wartosci dopuszczalnych.

Porownujac wyniki prognozowanych zanieczyszczen w $ciekach opartych na obliczeniach
wykonanych zgodnie z obowigzujacymi w Polsce przepisami tj. Norma PN-S 02204 oraz
dziat nr 07 Ochrona wod w otoczeniu drog (Zasady ochrony $rodowiska w projektowaniu,
budowie 1 utrzymaniu drog, GDDP Warszawa 1993 r.) z wynikami badan wykonanymi na
drogach wojewddztwa 16dzkiego w okresach wrzesien 2007r. i maj 2008 r., wystepuja bardzo
duze réznice w ilosci wykazywanych zanieczyszczen, zarowno zawiesiny ogélnej
jak 1 weglowodoréw ropopochodnych.

Zgodnie z danymi empirycznymi przewiduje sie, ze rowniez dla przedmiotowej drogi stezenie
substancji zanieczyszczajacych w odprowadzanych z jezdni wodach nie bedzie przekraczato

warto$ci dopuszczalnych.

2.4.6. Powstawanie odpadow
W czasie normalnej eksploatacji drogi powstawac¢ beda nastepujace rodzaje odpaddw

w ciggu roku:
Z biezacego utrzymania drogi i przydroza:

Slady awarii, kolizii lub wypadkéw:

16 01 03 — zuzyte opony — 0,1 Mg;
16 01 19 — tworzywa sztuczne — 0,05 Mg;
16 01 20 — szkto — 0,05 Mg;

Zuzvte urzadzenia elektryczne:

16 02 13* — zuzyte urzadzenia zawierajace niebezpieczne elementy inne niz wymienione
w 16 02 09 do 16 02 12 — 0,003 Mg;

16 02 14 — zuzyte urzadzenia inne niz wymienione w 16 02 09 do 16 02 13 - 0,003 Mg;

16 02 15% — niebezpieczne elementy lub cze¢sci sktadowe usuniete ze zuzytych urzadzen;

16 02 16 — elementy usunigte z zuzytych urzadzen inne niz wymienione w 16 02 15
- 0,003 Mg;

QOdpady komunalne, inne:

20 03 01 — niesegregowane (zmieszane) odpady komunalne — 10 Mg;

20 03 03 — odpady z czyszczenia ulic 1 placow — 1 Mg;
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20 03 06 — odpady ze studzienek kanalizacyjnych — 1 Mg;

W wyniku kolizji, wypadkow lub katastrof drogowych moze dojs¢ do rozszczelnienia
zbiornikow 1 instalacji samochodowych, z ktéorych moga zostaé uwolnione i trafi¢ do
srodowiska: ptyny eksploatacyjne lub paliwa (grupa 13.01%*, 13.02*, 13.03%*, 13.07*). Oprécz
tego, jezeli w katastrofie uczestniczy¢ beda pojazdy przewozace towary niebezpieczne, moze
dojs$¢ do awaryjnych wyciekdw tych substancji (grupa 16 81). Stosowane w takich sytuacjach
sorbenty sa rowniez odpadem wymagajacym szczegdlnego traktowania (grupa 15 02 02%).
Sytuacje awaryjne sg zdarzeniami losowymi. Brak jest mozliwosci precyzyjnego oszacowania
iloSci zanieczyszczen powstajacych w takich sytuacjach. O wielko$ci zanieczyszczenia
decydowac bedzie:

— Skala awarii i rodzaj i iloSci uwolnionej substancji;

— Czas podjecia akcji ratowniczej przez specjalistyczne stuzby;

—  Wyposazenie stuzb w $rodki techniczne do prowadzenia akcji ratownicze;j.

Eksploatacja drogi nie bedzie powodowal powstawania znaczgcych ilosci odpadow.
Zasadnicza mas¢ odpadow stanowi¢ bedgq odpady podobne do komunalnych Stuzby
utrzymania drogi podmiotu odpowiedzialnego za zarzadzanie droga krajowa, winny zapewnié
mozliwo$¢ odbioru wszystkich powstajacych odpadéw, w tym roéwniez powstajacych w
wyniku zdarzen losowych.

Wytworeg 1 posiadaczem pewnych typéw odpaddw, na przykiad z czyszczenia osadnikéw
studzienek wpadowych lub pochodzacych ze specjalistycznych akcji ratowniczych, moga by¢

jednostki wykonujace odpowiednie zadania, a nie zarzadzajacy droga.

3. Opis elementow przyrodniczych sSrodowiska objetych zakresem
przewidywanego oddzialywania planowanego przedsi¢wzigcia na

srodowisko

3.1. Polozenie geograficzne i rzezba terenu i hydrografia

Pod wzgledem geograficznym gmina zlokalizowana jest w obrebie Wysoczyzny
Belchatowskiej stanowiaca potudniows cze$¢ Niziny Mazowieckiej na obszarze Wzniesien
Potudniowomazowieckich. Krajobraz wysoczyzny stanowi falista réwnina z ciagiem

ostancowych wzgoérz morenowych.
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Rzedne przedmiotowego terenu ksztaltuja si¢ w granicach od 0k.208 m npm w poczatkowym
biegu drogi do ok. 236 m npm na odcinku.

Pod wzgledem hydrograficznym teren lokalizacji odcinka DK nr 1 znajduje sie w zlewni
Wisty, a dokfadanie w zlewni rzeki Wolborki, doptywu Pilicy, najdtuzszego lewego doptywu
Wisty. Rzeka wyplywa ze zrodet w lasach, okolo 3 km na pétnocny zachdd od Tuszyna przy
drodze krajowej nr 1, powyzej poczatku modernizowanego odcinka. Na potudniowy zachdd
od omawianej trasy w odlegto$ci 1,5 — 2,8 km prawie rownolegle do niej biegnie wododziat
I-rzedu pomigdzy Odra i Wisla. koficowym i wykazuja spadek w kierunku pdinocno-

zachodnim.

3.2. Budowa geologiczna5

Podtoze budujg utwory kredowe, trzeciorzedowe i czwartorzedowe.

Osady kredy (kredy gornej) reprezentowane sg opoki, opoki z czertami i wkiadkami margli.
Utwory te zalegaja bezposrednio pod utworami czwartorzedowymi na poczatku i na koncu
rozbudowywanego odcinka. Strop utworéw kredowych zalega na rzednej 120-130 m npm w
potnocno-zachodniej czesci terenu przedsigwzigeia i ok. 140 m npm w czeéci potudniowo-
wschodniej. W ramach wykonanych wiercen do maksymalnej glebokosci 30,0 m utwordw
kredowych nie nawiercono.

Utwory trzeciorzedowe reprezentowane sg przez ily. Zalegaja one ciagla pokrywa na

przewazajacej czgsci terenu. Strop utwordw trzeciorzedowych zalega na rzednych 100-120 m
npm. W ramach wykonanych wiercen do maksymalnej glebokosci 30,0 m utwordw
trzeciorzedowych nie nawiercono.

Osady czwartorzedu sa to holocenskie utwory akumulacji rzeczno-zastoiskowej w postaci

piaskow réznoziarnistych, pospotek, glin, pytéw i gruntow organicznych oraz eoliczne piaski.
W glebszym podlozu nawiercono plejstocenskie osady akumulacji lodowcowej w postaci glin
piaszczystych, glin piaszczystych zwigztych i lokalnie itéw i pylow z soczewkami piaskow

roznoziarnistych i pospétek.

3.3. Surowce naturalne

Wystgpowanie i zasobno$¢ surowcow naturalnych jest pochodng budowy geologicznej terenu.

5Dokumentacja geologiczno — inzynierska dla potizeb rozbudowy drogi krajowej nr 1 od km 372+688 do km 381+800 w granicach
administracyjnych miasta i gminy Tuszyn — PGG ,.GEOPROJEKT SLASK”; Katowice 2010 r.
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Obszar gminy pokryty jest grubg warstwa utwordw czwartorzedowych 1 z tymi utworami
zwiazane sa surowce mineralne wystepujace na terenie gminy. Sg to surowce ilaste oraz
kruszywo

Obecnie na terenie gminy znajduja si¢ 23 udokumentowane zloza surowcdéw naturalnych, z
czego dwa to ztoza surowcdw ilastych, a pozostate to ztoZza kruszywa.

Na podstawie opinii Okregowego Urzedu Gérniczego w Kielcach (zatacznik nr 5 w tomie
zatacznikéw uzgodnieniowych) podaje sie, ze w granicach opracowania nie ma terendw

gorniczych dla z16z kopalin podstawowych ani pospolitych.

3.4. Warunki hydrogeologiczne

Z ,,Dokumentacji geologiczno - inzynierskiej dla potrzeb rozbudowy drogi krajowej nr 1 od
km 372+688 do km 381+800 w granicach administracyjnych miasta i gminy Tuszyn” wynika,
ze wierceniami wykonanymi do glebokosci 30 m nawiercono jedynie wody zwiazane z
pietrem wodono$nym czwartorzedu.

Wystepowanie wody gruntowej w podlozu istniejacych drog w trakcie wiercen bylo
nastepujace:

Droga krajowa nr 1

Na przewazajacej czeSci terenu panujg proste warunki wodne tzn. wode gruntowa
stwierdzono na glebokosci > 2,0 m ponizej spodu konstrukeji jezdni lub do glebokosci
rozpoznania 3,0 m ppt wody gruntowej nie stwierdzono.

ul. 3 Maja

W podlozu panuja przecietne warunki wodne tzn. wodg gruntowg o zwierciadle swobodnym
stwierdzono w obrebie piaskéw drobnych prochnicznych na glgboko$ci 1,45 m ponizej spodu
konstrukcji jezdni.

ul. Rzgowska

W podlozu panujg zte warunki wodne tzn. wodg gruntowa o zwierciadle swobodnym
stwierdzono w obrebie piaskdéw S$rednioziarnistych na glebokosci 0,66 m ponizej spodu
konstrukcji jezdni.

ul. Swietokrzyska

W podlozu panujg dobre warunki wodne tzn. wodg gruntowa w postaci saczen stwierdzono w
obrebie piaszezystych przewarstwien srédglinowych na giebokosci 2,53 m ponizej spodu

konstrukeji jezdni.

Vi Str.
; M OSTY Rozbudowa drogi krajowej nr 1 od km 3724688 do km 381+800
4 KATOWICE 38



RAPORT O ODDZIALYWANIU PRZEDSIEWZIECIA NA SRODOWISKO
WNIOSEK O WYDANIE DECYZJI O SRODOWISKOWYCH UWARUNKOWANIACH

ul. Jagielly

W podlozu panuja przecietne warunki wodne tzn. wode gruntowa o zwierciadle swobodnym
stwierdzono w obrebie piaskow S$rednioziarnistych na glebokosci 1,86 m ponizej spodu
konstrukeji jezdni.

ul. Staroscianska

W podlozu panujg przecigtne warunki wodne tzn. wodg gruntowg o zwierciadle swobodnym
stwierdzono w obrebie piaskow Srednioziarnistych warstwowanych piaskiem gliniastym
na glebokosci 1,25 m ponizej spodu konstrukcji jezdni.

ul. ZUDP

W podiozu panujg proste warunki wodne tzn. wody gruntowej do glgbokosci 3,0 m nie
stwierdzono.

ul. Golygowska

W podiozu panuja proste warunki wodne tzn. wody gruntowej do glebokosci 3,0 m nie

stwierdzono.

Warunki wodne w podlozu istniejacych przepustow

¥ oznaczono kilometra: wg cytowanej dokumentacji geologiczno inZynierskiej

Przepust w km 373+200 (373+175%)

W podlozu modernizowanego przepustu nawiercono dwa poziomy wodono$ne. Pierwszy
poziom wod gruntowych o zwierciadle swobodnym utrzymuje si¢ w warstwie nasypéw na
glebokosci 1,8-2,9 m ppt (206,27-205,15 m npm) podscielonych polprzepuszezalnymi
namutami gliniastymi. W obrgbie nasypow zaobserwowano rowniez sgczenie wody
gruntowej na glebokosci 0,6 m ppt. Drugi poziom wéd gruntowych zwiazany jest z warstwa
piaskow roznoziarnistych i soczewkami piaskow w obrebie utworow gliniastych. Zwierciadto
wody gruntowej ma charakter swobodny i nawiercono je na glebokosci 4,0-4,2 m ppt, co
odpowiada rzednym 204,05-203,87 m npm.

Przepust w km 373+280 (373+260%)

W podlozu modernizowanego przepustu nawiercono trzy poziomy wodono$ne. Pierwszy
poziom wod gruntowych o zwierciadle swobodnym utrzymuje si¢ w warstwie nasypow na
glebokosei 2,0 m ppt (206,33 m npm). Drugi zasadniczy poziom wdd gruntowych o
charakterze napigtym zwigzany jest z serig piaskow roznoziarnistych zalegajacych ponizej
nasypow i namulow gliniastych. Zwierciadto wody gruntowej nawiercone na gtebokosci 2,3-

3,4 m ppt stabilizuje na glebokosci 2,0-2,5 m ppt (206,13-205,82 m npm). Trzeci poziom wdd
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gruntowych zwiazany jest z warstwa piaskow drobnoziarnistych rozpoznanych od glebokos$ci
6,5 m ppt. Uktad zwierciadta wody jest napigty, poziom ten stabilizuje sie na glebokosci 3,5
m ppt, co odpowiada rzednej 204,63 m npm.

Przepust w km 374+689 (374+670%)

W podtozu modernizowanego przepustu nawiercono jeden poziom wodonosny. Zwierciadto
wody gruntowej nawiercono w obrebie serii piaskdéw roznoziarnistych na glebokosci 2,8-4,6
m ppt. Uktad zwierciadta wody jest napiety i swobodny a lustro wody gruntowej stabilizuje
sie na glebokosci 2,8-3,0 m ppt (209,14-208,79 m npm).

Przepust w km 375+531 (375+515%)

W podiozu modernizowanego przepustu nawiercono dwa poziomy wodonosne. Pierwszy
poziom wdd gruntowych o charakterze napictym lub swobodnym zwigzany jest z cienkg
warstwa piaskéw drobnoziarnistych i1 pospotek zalegajacych od glebokosci 1,4-2,7 m ppt.
Zwierciadto wody gruntowej stabilizuje na glebokosci 1,7-2,4 m ppt (221,67-219,08 m npm).
Drugi poziom wodd gruntowych zwiazany jest z warstwg piaskow drobnoziarnistych i
pospdlek zalegajacych w spagu opisywanego profilu. Wode gruntowg o charakterze napietym
nawiercono na glebokosci 4,5-6,0 m ppt, zwierciadto wody ustabilizowalo si¢ na glebokosci
2,1-3,2 m ppt, co odpowiada rzednym 221,27-218,28 m npm.

Przepust w km 377+115 (377+075%)

W podiozu modernizowanego przepustu nawiercono jeden poziom wodonosny zwigzany z
cienka warstwg piaskow drobnoziarnistych zalegajacych w podlozu badanego terenu. Woda
gruntowa o zwierciadle swobodnym utrzymuje si¢ na glebokosci 1,4-3,0 m ppt (223,86-
222,51 m npm).

Przepust w km 377+907 (377+875%)

W podlozu modernizowanego przepustu nawiercono dwa poziomy wodonosne. Pierwszy
poziom wod gruntowych o zwierciadle napigtym zwigzany jest z warstwa piaskow
srednioziarnistych zalegajacych na glebokosci 1,8-2,6 m ppt. Poziom ten stabilizuje sie na
glebokosci 1,0 m ppt (224,63 m npm). Drugi zasadniczy poziom wdd gruntowych o
charakterze napictym zwiazany jest z serig piaskdéw $rednioziarnistych zalegajacych ponizej
glin morenowych. Zwierciadlo wody gruntowej nawiercone na glgbokosci 3,6-5,2 m ppt
stabilizuje na glebokosci 1,0-2,5 m ppt (223,83-223,13 m npm).

Przepust w km 378+972 (378+945%)

W podtozu modernizowanego przepustu nawiercono jeden poziom wodonoény. Poziom wod

gruntowych zwiazany jest z serig piaskdw roznoziarnistych zalegajacych w podiozu
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dokumentowanego terenu. Zwierciadto wody gruntowej o charakterze swobodnym
nawiercono ptytko, bo na glebokosci 1,0-1,2 m ppt 1 utrzymuje si¢ ono w warstwie piaskéw
srednioziarnistych warstwowanych piaskiem gliniastym. Poziom wdéd —gruntowych
ustabilizowany na glebokosci 1,0-1,2 m ppt odpowiada rzednym 221,71-220,85 m npm.
Przepust w km 380+880 (380+855%)

W podtozu modernizowanego przepustu nawiercono jeden poziom wodono$ny zwigzany z
miazsza serig piaskow réznoziarnistych nawiercony na opiniowanym terenie. Woda gruntowa
o zwierciadle swobodnym lub napigtym nawiercona zostata na glebokosci 0,7-1,3 m ppt.
Zwierciadlo wody ustabilizowato si¢ na gltebokosci 0,7-0,9 m ppt, co odpowiada rzednym

226,14-225,75 m npm.

Warunki wodne w podlozu projektowanych obiektow mostowych

*  oznaczono kilometraz wg cytowanej dokumentacji geologiczno inzynierskie

Obiekt mostowy w km 373+740%

W podiozu projektowanego obiektu mostowego nawiercono jeden poziom wodonoény.
Poziom wdéd gruntowych o zwierciadle swobodnym utrzymuje sie¢ w grubej warstwie piaskow
roznoziarnistych stosunkowo gleboko, bo na glgbokosci 3,1-4,5 m ppt, co odpowiada
rzednym 207,24-207,09 m npm.

Obiekt mostowy w km 374+200%

W podlozu projektowanego obiektu nawiercono dwa poziomy wodonosne. Pierwszy poziom
wod gruntowych o zwierciadle swobodnym utrzymuje si¢ w przypowierzchniowej warstwie
piaskéw rdznoziarnistych i1 nasypow. Poziom ten nawiercono na glebokosci 1,0-1,4 m ppt, co
odpowiada rzednym 212,26-211,09 m npm. Drugi poziom wod gruntowych o charakterze
napigtym zwigzany jest z serig pospélek, Zwirdw 1 miejscami piaskdéw S$rednioziarnistych
zalegajacych ponizej glin morenowych. Zwierciadlo wody gruntowej nawiercono na
glebokosci 7,2-14,6 m ppt stabilizuje na glebokosci 6,4-7,4 m ppt (206,16-205,82 m npm).
Obiekt mostowy w km 377+300%

W podlozu projektowanego obiektu nawiercono jeden poziom wodonosny. Poziom wod
gruntowych o charakterze napietym lub lokalnie swobodnym zwigzany jest z serig piaskéw
roznoziarnistych zalegajacych w obrebie glin morenowych i lokalnie bezposrednio nad nimi.
Zwierciadlo wody gruntowej nawiercono na glebokosci 3,4-12,8 m ppt stabilizuje na
glebokosci 3,2-5,5 m ppt (224,41-220,91 m npm). Sptyw wod gruntowych bardzo wyraznie

zaznacza si¢ w kierunku polnocnym. Lokalnie w goérnej strefie podioza zaobserwowano
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saczenia wod gruntowych w stropie piaskow gliniastych warstwowanych piaskiem $rednim
rozpoznanych w otworze nr 156 na glebokosci 1,4 m ppt (226,02 m npm).

Obiekt mostowy w km 380+240%*

W podtozu projektowanego obiektu nawiercono dwa poziomy wodonosne. Pierwszy poziom
wod gruntowych o zwierciadle napietym zwigzany jest z serig piaskow drobnoziarnistych
i pylastych nawierconych generalnie w stropie glin morenowych na glebokosci 7,2-11,2 m
ppt. Lustro wody gruntowej ustabilizowalo sie na glebokosci 7,1-8,2 m ppt, co odpowiada
rzednym 228,12-226,80 m npm. Drugi poziom wdd gruntowych o charakterze napigtym
zwiazany jest z serig piaskow rdéznoziarnistych i pospolek zalegajacych ponizej glin
morenowych. Zwierciadto wody gruntowej nawiercono na glebokosci 23,7-26,4 m ppt
stabilizuje na glebokosei 9,2-9,7 m ppt (225,72-225,27 m npm). Z uwagi na budowe
geologiczng rejonu badan nie mozna réwniez wykluczy¢ okresowego pojawienia si¢ wod
gruntowych w spagu przypowierzchniowej warstwy piaskéw $rednioziarnistych i pospoétek
podscielonych warstwa polprzepuszezalnych glin morenowych.

Obszar przedsiewzigcia znajduje sie (wg Mapy Hydrogeologicznej Polski w skali 1: 200 000
arkusz 1.6dZ) w granicach jednostki hydrogeologicznej zwanej Regionem Lodzkim nr X1, a
doktadnie w Podregionie Piotrkowskim. W podregionie tym glowny uzytkowy poziom wod

podziemnych zwiazany jest zarowno z utworami czwartorzedu, jak i kredy gorne;.

Wedlug Mapy hydrogeologicznej Polski w skali 1: 50 000 — arkusz Tuszyn, przedmiotowy
teren znajduje si¢ granicach 4 jednostek hydrogeologicznych z uzytkowymi poziomami
wodonos$nymi w piaskach czwartorzedu i w szczelinowym masywie skalnym kredy gome;.
Podziat na jednostki hydrogeologiczne na rozpatrywanym arkuszu Mapy Hydrogeologicznej
Polski przeprowadzono wedhug kryterium hydrostrukturalnego 1 stopnia izolacji
czwartorzedowego, kredowego pigtra wodono$nego.
Poszczegdlne elementy zapisu symbolu jednostki dotycza:
- 2,10, - cyfry w opisie jednostki oznaczaja numer jednostki na mapie,
a, b, ¢ - stopien izolacji:
a - brak izolacji (do 15 m utwordéw polprzepuszczalnych nad poziomem
wodono$nym)
b - izolacja staba (15-50 m utwordw polprzepuszezalnych lub powyzej 5 m itdw

nieprzepuszczalnych zalegajacych nad poziomem wodono$nym),
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¢ —izolacja dobra (powyzej 50 m utwordw polprzepuszezalnych lub powyzej
15 m ilow nieprzepuszczalnych),
- Cr; — pogrubiony opis to symbol gléwnego uzytkowego poziomu wodonoénego,
w tym przypadku gérnokredowego,
- Q - czwartorzedowy podrzedny poziom wodono$ny,

- II - modut zasobow dyspozycyjnych dla jednostki.

Rozpatrywany odcinek drogi krajowej potozony jest w granicach jednostek

hydrogeologicznych o symbolach:

-2

Q
cb CrI

- glowny poziom wodonosény tworzg weglanowe osady kredy gornej, podrzedny

poziom wodonoény zwiazany jest z utworami czwartorzedu. Poziom gérnokredowy
zalega na glebokosci ponad 100 m i o miazszosci okolo $rednio 85 m. Srednia
wodoprzewodno$é poziomu wynosi 200 m*/24h, $redni wspétezynnik filtracji 5,7 m/24h.
Wydajnosci potencjalne wynosza 50-70 m*/h. Modut zasobow odnawialnych jednostki
ustalono na

60 m*/24hxkm?” i modut zasobéw dyspozycyjnych wynosi 50 m*/24hxkm?. Gloéwny
poziom jest dobrze izolowany warstwami potprzepuszczalnymi. Czwartorzedowy poziom
ma charakter podrzedny. Ujmowany jest studniami na terenie Tuszyna i Rzgowa,
wiekszos¢ studni jest obecnie nieczynna. Poziom wodonos$ny stanowig gtownie piaski
nadglinowe, przypowierzchniowe, rzadziej miedzyglinowe. Pierwsza warstwa
wodono$na wystepuje na glebokosci od 2,5-14,0 m do 12-36 m. Warstwa wodonos$na
migdzyglinowa wystepuje na glebokosci od okoto 30 m do 70 m, przewaznie 30-45 m.

g Q

cCrl

- glowny uzytkowy poziom wodonosny wystepuje w utworach kredy gérnej na

glebokosci 120-130 m i jest dobrze izolowany od powierzchni terenu. Podrzedny
poziom wodonos$ny zwigzany jest z osadami czwartorzedu. Pierwsza warstwe
wodonosng buduja piaski na ogét drobnoziarniste na glebokosci od 3,4-23,6 m do 20 -
powyzej 27 m. Druga warstwa wodonosna ma strop na glebokosci od 70-80 m. Modut
zasobow odnawialnych jednostki wynosi 40 m’/24hxkm? i dyspozycyjnych wynosi

36m>/24hxkm>.
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-10 C—bCQ—I - gléwny uzytkowy poziom wodono$ny zwiazany jest z osadami czwartorzedu
r

wystepujacymi na giebokosci 30-92 m. W granicach jednostki poziom jest stabo 1
dobrze izolowany stad izolacja cb, stopien zagrozenia wdod podziemnych w poziomie
jest niski dla glebiej zalegajacej warstwy wodonoénej. Studnia w Kruszowie ma w
swoim profilu piaski na glebokosci 32,5 — 52,5 m, 55,0 - > 63,0 m i yymuje wody z
drugiej warstwy. Podrzedny poziom wodono$ny wystepuje w utworach kredy gornej i
dolnej. Modut zasobéw odnawialnych jednostki wynosi 105 m?*/24hxkm? i

dyspozycyjnych wynosi 82 m*/24hxkm?.

4 ab@ II
Cr

podrzedny z utworami weglanowymi kredy gornej i wapienno-piaszezystymi kredy

- gléwny poziom wodonosdny zwigzany jest z utworami czwartorzedu, poziom

dolnej. Na znacznej czeéci obszaru poziom pozbawiony jest izolacji od powierzchni

terenu lub posiada stabg izolacje, stad stopien zagrozenia wod podziemnych jest

wysoki. W Gluchowie na terenie stacji paliw warstwa wodonoséna ze swobodnym

zwierciadtem wody zalega na glebokosci 11,3-23,0 m. Modut zasobow odnawialnych

jednostki wynosi 140 m’/24hxkm? i dyspozycyjnych wynosi 104 m*/24hxkm?.
Wedhug Mapy Gtéwnych Zbiornikéw Wéd Podziemnych (PIG, A. S. Kleczkowski, stan na
marzec 2006 1.) teren przedsiewziecia znajduje si¢ w granicach nieudokumentowanego
Gléwnego Zbiornika Wod Podziemnych (GZWP). Jest to zbiornik nr 401 — Niecka Lddzka.
Wody podziemne tego zbiornika wystepuja w osrodku szezelinowym i szczelinowo —
porowym w utworach kredy dolnej, na glebokosci ponad 100 m i sa dobrze izolowane od
negatywnych wpltywéw z powierzchni terenu a i ich podatno$¢ na zanieczyszczenia jest
bardzo niska.

Teren gminy Tuszyn znajduje sie w obszarze zwyktej ochrony wod zbiornika (OZO).

3.5. Warunki klimatyczne6

Gmina Tuszyn lezy w obrebie 16dzkiej dzielnicy klimatycznej. Srednia roczna temperatura
powietrza wynosi ok. 7,6 °C, érednia temperatura najchtodniejszego miesiaca, ktérym jest
styczen wynosi - 3,6 °C, natomiast $rednia temperatura najcieplejszego miesigca, ktorym jest

lipiec wynosi 18,9 °C. Roczna amplituda temperatur wynosi ok. 22,5 °C.

6Plan rozwoju lokalnego Gminy Tuszyn na lata 2008 — 2013 Katowice 2010 1.
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Na terenie gminy notuje si¢ od 30 do 50 dni mroznych oraz od 100 do 118 dni z
przymrozkami. Ogodlnie rejon nalezy do cieplejszych w Polsce. Czas zalegania pokrywy
$nieznej waha sig od 50 do 60 dni, natomiast okres wegetacyjny trwa 210 -227 dni, w ktérym
Srednia temperatura powietrza wynosi powyzej 5 °C.

Lokalne warunki klimatyczne ksztaltowane sg pod wptywem rzezby terenu, warunkow
gruntowo — wodnych, szaty roslinnej, zabudowy, przemyshu, drég itp. Wpltyw tych czynnikdéw
odzwierciedla si¢ zwlaszcza w dni bezwietrzne 1 bezchmurne. Najwicksze kontrasty
wystepuja w okresie od kwietnia do pazdziernika w godz. wieczornych i nocnych. Mgly
wystepuja w dolinach i obnizeniach terenowych. Opady atmosferycznej naleza do $rednich
w skali ogolnopolskiej, rednioroczna w granicach 532 do 604mm. W okresie wegetacyjnym
359 do 383mm, to jest 63% sumy rocznej — lipiec max. 88mm, luty min. 25mm.

[lo$¢ dni z mgta stosunkowo duza — najczesciej pdzna jesienia 26,2%, zima 15,6%.

Duza wietrznos¢, z przewagg, o niewielkich predkosciach do 4m/s, wigksze osiagane zima,

i wiosna. Cisze o znacznej czg¢stotliwosci — lato, jesien 13%.

Procentowy rozktad rézy wiatréw:

NNE -4,62 SW - 10,05
NEE - 3,74, SWW - 9,55
E - 5,97 \W - 11,57
EES - 11,48 WWN - 10,85
ESS - 11,51 WNN - 8,60
S -7,62 N - 4,44

Przewazajace kierunki wiatrow to zachodnie (48%), najmniej liczne pdtnocne i potudniowo
wschodnie (po 5%). Srednia predkoéé wiatru w roku wynosi 3,6m/s, wilgotnos$¢ wzgledna
powietrza od 70-90%. Srednie nastonecznienie w ciagu roku 4 h - w czerweu 6 h, w grudniu
1h.

Srednie zachmurzenie ok. 6,5 h (44 dni stoneczne, 140 pochmurnych).

Warunki klimatu lokalnego sa zrdznicowane, najkorzystniejsze warunki wystepujg w rejonie
bezposredniego oddziatlywania kompleksow lesnych. Najmniej korzystne warunki
klimatyczne posiadajg dna dolinne rzek i zaglebien bezodplywowych oraz tereny trwale,
nadmiernie nawilgocone. Obszary te charakteryzuja si¢ niekorzystnymi warunkami
wilgotno$ciowymi, inwersjg termiczna, zaleganiem mgiet i ztym przewietrzaniem. Powstaja
tu zastoiska zimnego powietrza a czg¢sto roéwniez mrozowiska. Tereny te nie nadajq sie

zarowno do upraw polowych, jak i zabudowy.
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Stan czystosci powletrza

Stan zanieczyszczenia powietrza dla rejonu drogi krajowej nr 1 od km 372+688 do km
381+800 (Tuszyn — Gluchow) okre$lono na podstawie danych przekazanych przez

Wojewodzkiego Inspektora Ochrony Srodowiska w Lodzi.

Tabela 12 Stan jakosci powietrza dla odcinka Tuszyn — Gluchéw w 2010 roku
Zanieczyszczenie Srednie stezenie w 2010roku [pg/m’]*
. Odcinek 11
Odcinek 1
Od km 376+000 —
Od km 372+688 — 376+000
381+800
SO, 7 6
NO, 24 20
CcO 600 500
PM 10 30 24
Benzen 2,0 1,5
Otéow 0,04 0,03

P

poza pasem drogi krajowe;j

3.6. Gleby i ich uzytkowanie

Gleby w gminie Tuszyn wyksztalcone zostaty na utworach plejstoceniskich 1 holocenskich,
tzn. na glinach, piaskach i mutkach. Najwieksza przydatnoscia rolnicza charakteryzujq sie
gleby brunatne wytworzone na glinach. Sa to gleby nalezace do 11 klasy bonitacyjne;j i
wystepuja w wigkszych skupieniach migdzy innymi w okolicach wsi Kruszéw,. Duzg
przydatnos¢ dla gospodarki rolniczej majg rowniez gleby bielicowe i pseudobielicowe
wytworzone z piskow o podlozach zwiezlejszych oraz z glin spiaszczonych. Gleby te nalezg
do IV klasy bonitacyjnej. Najwieksze kompleksy tych gleb wystgpuja na poludnie od Tuszyna

oraz miedzy innymi w rejonie Gluchowa.

Wedhlug ,,Polskiej Mapy Gleb” w skali 1 500000 Wydawnictwo Geologiczne 1972 r. |
w rejonie przedsiewzigcia wystepujg nastepujace gleb:

— gleby rdzawe - piaski stabogliniaste i gliniaste (wytworzone z piaskow zwatowych),
— gleby ptowe - piaski wytworzone z piaskow nadglinowych 1 glin zwatowych lekkich,

— gleby wytworzone z pytow réznej genezy,
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— piaski luzne.

Wedhig Zalacznika nr 4 ,Podrecznika dobrych praktyk wykonywania opracowan
srodowiskowych dla drég krajowych — Zagadnienia wykonywania opracowan
srodowiskowych dla drog krajowych w odniesieniu do gleb”, GDDKiA ponizej podaje si¢
stopnie odpornosci gleb rejonu przedsigwzigcia na zanieczyszczenia komunikacyjne.

Gleby rdzawe maja 4 stopien odpornosci na zanieczyszczenia komunikacyjne, tzn. naleza do
gleb stabo odpornych.

Gleby ptowe mieszcza si¢ w przedziale od 2 do 4 stopnia odpornosci na zanieczyszczenia
komunikacyjne, tzn. nalezg do gleb: 2 — odpornych na zanieczyszczenia komunikacyjne,

3 — érednio odpornych na zanieczyszczenia komunikacyjne,

4 — stabo odpornych na zanieczyszczenia komunikacyjne.

Gleby wytworzone z pytldéw majg 1 stopien odpornosci na zanieczyszczenia komunikacyjne,
tzn. naleza do gleb o bardzo dobrej odporno$ci na zanieczyszczenia komunikacyjne.

Gleby w postaci piaskow luznych maja 5 stopien odpornosci na zanieczyszczenia
komunikacyjne, tzn. nalezg do gleb bardzo stabo odpornych na zanieczyszczenia

komunikacyjne.

3.7.Flora i fauna

Lokalizacja inwestycji nie stwarza dogodnych warunkéow bytowo-legowych dla zwierzat,
poniewaz wigkszo$¢ zwierzat ptoszona jest przez ruch samochodowy pochodzacy z DK 1.
Planowana inwestycja przebiegata bedzie w terenie, ktorego sasiedztwo stanowig tereny o
zagospodarowaniu rolniczym (rejon km 375+700 — 376+000, 376+100 — 377+080, 377+160 —
377+340, 378+330 — 379+100, 380+200 — 380+600, 380+750 — 381+300), takowym (rejon
km 381+300 — 381+800) oraz czeSciowo w terenie zabudowanym (tereny zabudowy z
handlem 1 ustlugami w rejonie km 373+400 — 375+700, 3774340 — 378+330, 379+105 —
380+150).

Wsrod dominujacych gatunkdéw drzew wystepuja tu brzozy brodawkowate (Betula pendula) i
sosny pospolite (Pinus sylvestris) natomiast na obszarach wilgotnych 1gk olsze czarne (Alnus
glutinosa), wierzby iwy (Salix caprea L.) 1 topole (Populus L.). Na takach wéréd traw
napotkaé mozna podbial pospolity (Tussilago farfara L.) i lepieznik rozowy (Petasites
hybridus), szczaw zwyczajny (Rumex acetosa L.), koniczyng biata (Trifolium repens L.),
mniszka pospolitego (Taraxacum officinale F. H. Wigg.,), oset (Carduus L.), paltke
szerokolistng (7ypha latifolia), podagrycznik pospolity (degopodium podagraria), skrzyp
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polny (Equisetum arvense), krwawnik pospolity (Achillea millefolium), pokrzywe zwyczajna
(Urtica dioica), babke zwyczajna (Plantago major), babke lancetowata (Plantago
lanceolata), wrotycz pospolity (Tanacetum vulgare L.), chaber blawatek (Centaurea cyanus),

oraz zarnowiec miotlasty (Cytisus scoparius). W trakcie przeprowadzonej inwentaryzacji
przyrodniczej nie stwierdzono wystgpowania gatunkow roélin objetych ochrong prawna. ‘
W rejonie lak zlokalizowanych od km 381+300 do 381+800, w odlegtoséci okoto 10 m od
drogi natrafiono na 2 gatunki motyli: rusatke pawika (Inachis io) i rusatke admirata (Vanessa
Atalanta), a w rejonie pol uprawnych (ok. km 377+230), w odlegtosci okoto 80 m od drogi —

bielinka kapustnika (Pieris brassicae).

W rejonie stawu hodowlanego zlokalizowanego w km 377+145 po lewej stronie drogi w
odlegltosci okoto 20 m od drogi znajduje si¢ niewielki zbiornik wodny (tymczasowy staw
hodowlany), w ktérym stwierdzono obecno$¢ amurdéw (Ctenopharyngodon idella, L.) i karpi
(Cyprinus carpio). Niewlasciwe warunki hodowli sprawity, ze w zbiorniku tym wszystkie

zaobserwowane ryby byly niezywe.
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Wsrdd zwierzat napotkaé mozna zwierzyna drobna — lisy (Vulpes vulpes) 1 plowa — sarny
(Capreolus capreolus) zwiazang z terenami polno lesSnymi (gatunkéw lownych z okresami
ochronnymi).

W trakcie inwentaryzacji przyrodniczej napotkano jedynie na pojedyncze osobniki ssakow, w
tym sarny w rejonie terenu lesnego (ok. km 3734300, po stronie lewej DK 1 w odleglo$ci
okoto 200 m od pasa drogowego) i lisa w rejonie tak (km ok. 381+500 po stronie prawej
DK 1).

Ponadto w rejonie przedsigwzigcia zinwentaryzowano pojedyncze sztuki drobnego ptactwa
wystepujacego na takach 1 w przydomowych ogrodach reprezentowane przez wroble (Passer
domesticus — objete ochrong scistq), szpaki (Sturnus vulgaris — objete ochrong scistq), kosy
(Turdus merula — objete ochronq Scistq), pliszki (Motacilla alba — objete ochrong Scistg),
drozdy (Turdus philomelos — objete ochrong Scistq).

Natomiast w rejonie pol uprawnych zinwentaryzowano 6 gawrondéw (Corvus frugilegus —
objetych ochrong czesciowq), ktdre przyleciaty tam na zerowisko.

Na obszarach podmoktych tak, w rejonie km 378+050 zinwentaryzowano 17 sztuk kaczek
krzyzéwek (Anas platyrhynchos L.)
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W trakcie przeprowadzonych inwentaryzacji nie wykazano obecnosci nietoperzy i gadow.
Stwierdzono natomiast wystgpowanie zab trawnych (Rana temporaria — 8 sztuk), ktore
zinwentaryzowano w rejonie km 375+500 po prawej stronie drogi, w odleglosci okoto 35 m
od drogi i od ok. km 377+500 do ok. km 380+800 po lewej stronie drogi w odlegtosci od 30 —
150 m od drogi krajowej nr 1.
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W rejonie przedsigwzigcia znajduje si¢ kilka komplekséw lesnych, przy czym najblizej
polozony stanowi bezposrednie otoczenie przedsigwzigecia na poczatkowym odcinku
przedsigwzigcia (od ok. km 372+688 — 373+300). Kolejny obszar lesny zlokalizowany jest w
rejonie Gluchowa i Golygowa po obu stronach DK1 (konicowy odcinek drogi — rejon km
380+400 — 381+200 oraz km 381+700 — 382+700), jednakze nie graniczy z inwestycja. W
rejonie tym znajduje si¢ Korytarz migracji zwierzat wyznaczony przez NadleS$nictwo
Kolumna w Lasku (zalacznik nr 9 w tomie 4 Zatacznikoéw uzgodnieniowych).

Migruja tedy gldwnie dziki i sarny oraz zwierzyna drobna (zajace, lisy) oraz sporadycznie

jelenie (zalacznik nr 10 w tomie 4 Zatacznikow uzgodnieniowych).

3.8. Walory krajobrazowe

Trasa drogi zostala poprowadzona po $ladzie istniejacej DK 1 w zwiazku, z czym w rejonie
pasa drogowego brak jest terendw o wysokich wartos$ciach krajobrazowych.

Krajobraz analizowanego rejonu mozna zaklasyfikowaé do krajobrazu zurbanizowanego,
w duzym stopniu przeksztalconym przez dzialalno$¢ czlowieka, szczegdlnie w rejonie

miejscowosci Tuszyn, Gluchow oraz Kruszow. W poczatkowej czesci opracowania, na
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odcinku kilkuset metrow, przedmiotowa droga przebiega w bezposrednim sasiedztwie
kompleksu lesnego. Na dalszym odcinku sasiaduje z gietdq w Tuszynie, natomiast na

pozostatych odcinkach wystepuja tereny uzytkowane rolniczo.

3.9. Obszary i obiekty chronione pod wzgledem przyrodniczym
Poczatkowy odcinek DK 1 (od km 372+688 do km 373+331 — tj. o dtugo$ci 643 m) przebiega

przez kompleks lesny projektowanego Tuszynsko —Dlutowsko -Grabianskiego Obszaru
Chronionego Krajobrazu.
Tuszynsko — Dhutowsko — Grabianski Obszar Chronionego Krajobrazu zostat zaproponowany
UchwalaNr XXV/166/88 WRN w Piotrkowie Trybunalskim dnia 27 maja 1988 roku. Obszar
zajmuje Srodkowo — zachodnig, poéinocna 1 pétnocno — wschodnig cze$é gminy.
Poniewaz przedmiotowe przedsigwzigcie na odcinku kolizji z powyzszym obszarem polegato
bedzie na wymianie nawierzchni istniejacego $ladu drogi krajowej nr 1 nie przewiduje si¢
negatywnego oddziatywania przedsigwzigcia na Tuszynsko — Dtutowsko — Grabianski Obszar
Chronionego Krajobrazu.
Ponadto na obszarze gminy znajduja si¢ nastgpujace obszary i obiekty chronione:
- Rezerwat przyrody MOLENDA - utworzony zarzadzeniem Ministra Le$nictwa
i Przemystu Drzewnego z dnia 14 wrzesnia 1959 roku (Monitor Polski Nr 87 poz. 466
z 1959 1.), dla zachowania pierwotnego lasu mieszanego, gdzie jodta, $wierk 1 buk
wystepuja w poblizu pdtnocnej granicy ich zasiegu. Rezerwat znajduje sie w Le$nictwie
Molenda - ma pow. 143,00 ha;
Rezerwat Molenda znajduje sie w odlegtosci okoto 1,4 km na zachdd od zakresu
opracowania.
- Rezerwat przyrody WOLBORKA - utworzony zarzadzeniem Ministra Le§nictwa
i Przemystu Drzewnego z dnia 19 wrzes$nia 1959 roku (Monitor Polski Nr 89 poz. 481
z 1959r.) dla zachowania fragmentéw naturalnego lasu olszowego, zrodet rzeki
Wolbdrki oraz motyla szlaczkonia boréwkowca bedacego reliktem polodowcowym.
Rezerwat znajduje si¢ w Lesnictwie Molenda 1 ma pow. 35,25 ha.
Rezerwat Wolbodrka znajduje sie w odleglosci okoto 1,1 km na poéocny - wschod od
zakresu opracowania.
Ze wzgledu na znaczng odleglo$¢ rezerwatdéw przyrody od analizowanego odcinka DK 1 nie

przewiduje si¢ oddziatywania drogi na te obszary.
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3.10. Obszary Natura 2000

Obszar opracowania nie wchodzi w kolizja z Zzadnym z obszaréw ustanowionych z tytulu
obszarow Natura 2000.
Obszar Natura 2000 PLH 100021 Grabia zlokalizowany jest w odleglo$ci okoto 18 ki na
zachod od rejonu przedsiewziecia
Typy SIEDLISK wymienione w Zalaczniku I
— 2330 Wydmy srédladowe z murawami napiaskowymi (Koelerio-
Corynephoretea),
— 3150 Starorzecza 1 naturalne eutroficzne zbiorniki wodne ze zbiorowiskami z
Nympheion, Potamion;
— 6510 Nizowe 1 gorskie $wieze taki uzytkowane ekstensywnie (Arrhenatherion
elatioris);,
—  91EO0 Legi wierzbowe, topolowe, olszowe i jesionowe (Salicetum albo-fragilis,
Populetum albae, Alnenion glutinoso-incanae, olsy zroédliskowe).
SSAKI wymienione w Zalaczniku Il Dyrektywy Rady 92/43/EWG
— 1337 Castor fiber (Bobr europejski);
— 1355 Lutra (Wydra europejska);
PLAZY i GADY wymienione w Zalaczniku Il Dyrektywy Rady 92/43/EWG
— 1188 Bombina bombina (Kumak nizinny);
RYBY wymienione w Zalaczniku II Dyrektywy Rady 92/43/EWG
— 1098 Eudontotomyzon mariae — (Mindg ukrainski)
— 1145 Misgurnus fossilis (Piskorz);
— 1146 Sabanejewia aurata (Koza zlotawa);
— 1149 Cobitis taenia- (Koza);
BEZKREGOWCE wymienione w Zalaczniku II Dyrektywy Rady 92/43/EWG
— 1032 Unio crassus (Skéjka gruboskorupowa);
— 1037 Ophiogomphus cecylia (Trzepla zielona);
— 1042 Leucorrhinia pectoralis (Zalotka wieksza);
— 1060 Lycaena dispar (Czerwonczyk nieparek);

— 4056 Anisus vorticulus (Zatoczek Lamliwy).
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W odlegtosci okoto 17,5 km na péinocny — wschod od DK 1 znajduje sig potencjalny obszar
Natura 2000 PLH 100016 Buczyna Galkowska.

Buczyna Gatkowska potozona jest na obszarze Wzniesien Lodzkich, w dorzeczu rzeki Miazgi
(doptywu Wolbdrki), nalezacej do dorzecza Pilicy. Obszar Buczyna Galkowska stanowi
fragment uroczyska Gatkéw - rozleglego kompleksu lesnego potoZzonego pomiedzy Lodzig i
Koluszkami, o powierzchni okoto ponad 1000 ha. Szata roslinna uroczyska Gatkow jest
przestrzennie znacznie zroznicowana; w czesci péinocnej dominuja siedliska lasowe (glownie
grady 1 lasy jodtowo-bukowe), w czesci poludniowej powszechnie wystepuja siedliska
borowe - bory mieszane i bory $wieze. Obszar Natura 2000 obejmuje tez rezerwat przyrody
Galkow - jeden z najstarszych rezerwatow przyrody w tym regionie - utworzony w 1958 roku
na powierzchni 58,6 ha wraz z otaczajacymi go oddziatami le$nymi.

Typy SIEDLISK wymienione w Zalaczniku I
— 9110 Kwaséne buczyny (Luzulo-Fagenion);

W odleglosci okoto 22,2 km na poludniowy — wschdd od DK 1 znajduje si¢ potencjalny
obszar Natura 2000 PLH 100026 Lubiaszow w Puszczy Pilickiej.
Obszar obejmuje rezerwat Jodly Lubiaszow, chroniacy ekosystemy o naturalnych cechach,
dawnej Puszczy Pilickie;.
W obszarze stwierdzono 3 typy siedlisk le$nych. Najwazniejszymi warto$ciami
przyrodniczymi sa siedliska przyrodnicze o duzej reprezentatywnosci oraz duze powierzchnie
fitocenoz, co daje mozliwo$¢é niezaktoconego przebiegu proceséw ekologicznych i
zachowania gatunkow typowych dla starych laséw. Obszar ma znaczenie w ochronie
geograficznego zrdznicowania ekosystemow lesnych z jodta pospolita Abies alba wystepujaca
na pélocnej granicy zasiggu w Europie. Obiekt chroni jedna z najwigkszych populacji jodty
w Polsce srodkowej. Ponadto na szczegdlng uwage zastuguje fragment lasu w potudniowej
czesci rezerwatu z 200-letnim drzewostanem debowym. Naturalnos¢ ekosystemow
potwierdza obecno$¢ licznych gatunkow zwigzanych z martwym drewnem. Stwierdzono
wystgpowanie 306 gatunkow grzybow (najwigksza liczba gatunkéw sposrdd rezerwatdw
Polski srodkowej) oraz licznych bezkregowcdw i ptakdéw typowych dla puszezanskich laséw.

Typy SIEDLISK wymienione w Zalaczniku I

— 9170 Grad srodkowoeuropejski i subkontynentalny (Galio-Carpinetum, Tilio-

Carpinetum);
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—  91EO0 Legi wierzbowe, topolowe, olszowe 1 jesionowe (Salicetum albo-fragilis,
Populetum albae, Alnenion);

- 91P0 Wyzynny jodtowy bér mieszany (Abietetum polonicum).

4. Opis istniejacych w sgsiedztwie lub w bezposrednim zasiegu
oddzialywania planowanego przedsiewzigcia zabytkéw chronionych na
podstawie przepiséw o ochronie zabytkow i opiece nad zabytkami

Zgodnie z danymi przekazanymi przez Wojewoddzki Urzad Ochrony Zabytkéw w Lodzi
(zatacznik nr 6 w tomie 4 Zatacznikéw uzgodnieniowych) podaje si¢, ze w pasie planowanej
inwestycji usytuowane sg ponizsze obiekty zabytkowe:

1. Kruszéw — potudniowo — zachodni fragment parku dworskiego. Park dworski wpisany -
jest do rejestru zabytkdw nieruchomych na mocy decyzji K1.5340/38/76 z dnia
23.10.1976 r. pod nr rejestru 269, A/480 — w rejonie km 378+000 — 378+100;

2. Gluchow ul. Podolinska 2 — mtyn murowano drewniany z okoto 1920 r. — wpisany do
ewidencji zabytkéw nieruchomych — w rejonie km 380+045;

3. Gluchéw ul Dluga 93 — budynek mieszkalny, drewniany z poczatku XX wieku —

wpisany do ewidencji zabytkéw nieruchomych — w rejonie km 379+825.

Najblizej przedsigwzigcia zlokalizowany jest miyn murowano drewniany przy ul.

Podolinskiej 2 znajdujacy sie w granicach zakresu DK 1.

Stanowiska archeologiczne:
Zgodnie z danymi przekazanymi przez Wojewddzki Urzad Ochrony Zabytkow w Fodzi
podaje sig, ze w odlegto$ci nie wiekszej niz 100 m od osi jezdni znajduje sie 5 stanowisk
archeologicznych:
1. Tuszyn Las stan. 2 AZP 69-52, stan. 6, $lad osadniczy pdézno S$redniowieczny
1 nowozytny;
2. Tuszyn stan. 2 AZP 70-52, stan.4, osada poznosredniowieczno — nowozytna;
3. Tuszynek Majoracki stan.5, AZP 70-52, stan. 46, $lady osadnicze ze $redniowiecza i
nowozytnosci;

4 Kruszow, stan. 6, AZP 70-53, stan 33 $lad osadniczy;

v Str.
M OSTY Rozbudowa drogi krajowej nr 1 od km 372+688 do km 381+800 5
4 KATOWICE 5



RAPORT O ODDZIALYWANIU PRZEDSIEWZIECIA NA SRODOWISKO
WNIOSEK O WYDANIE DECYZJI O SRODOWISKOWYCH UWARUNKOWANIACH

5 Kruszow stan. 7, AZP 70-53; §lad osadniczy, nowozytnos¢; stanowisko weryfikowane

w czasie budowy restauracji, nie zostato wtedy potwierdzone; jednak na potudnie juz

poza zasiegiem inwestycji znajduje sie stanowisko nr 35 — sa to pozostatosci osady

sredniowieczno — nowozytniej prawdopodobnie powiazanej z dworem w Kruszowie,
znajdujacym sie po drugiej stronie drogi krajowej nr 1.

Stanowiska archeologiczne Tuszyn Las 2 oraz Kruszéw 6 wchodza w linie rozgraniczajace

analizowanego odcinka DK 1.

5. Opis przewidywanych skutkéw dla srodowiska w przypadku
niepodejmowania przedsiewziecia — Wariant Zerowy

Wariant zerowy jest stan istniejacy na rok 2011.

Parametry istniejgcego odcinka drogi krajowej nr 1 nie sa dostosowane do obowiazujacych w
tym zakresie przepisow prawnych, dotyczacych drog krajowych.

W przypadku niepodjecia inwestycji na przedmiotowym odcinku drogowym, nastapi
sukcesywne pogorszenie stanu technicznego nawierzchni jezdni przy jednoczesnym
pogorszeniu si¢ bezpieczenstwa ruchu.

Pozostawienie stanu aktualnego bez podejmowania ,dzialan naprawczych” spowoduje
zwickszenie ilo$ci kolizji i zderzen drogowych.

Obecny stan istniejacej drogi, jej charakter oraz struktura ruchu stanowia zagrozZenie
dla bezpieczenstwa ruchu zaréwno kierowcoOw jak 1 pieszych. Wydluza sig¢ takze czas
podroézy, zaburzona jest rowniez ptynnos¢ jazdy.

Istniejace obiekty inzynierskie z powodu sukcesywnego pogarszania sie¢ droznosci
odwodnienia stwarzajg mozliwos¢ niekontrolowanego sptywu zanieczyszczonych wod
opadowych wprost do ciekow. Dzigki budowie odwodnienia, zostanie odpowiednio

zabezpieczone srodowisko gruntowo — wodne.

Dla potrzeb oceny wariantu ,,0” — obejmujacego stan istniejacy w roku 2011 analize

wykonano przy zatozeniach:
° natezeniu ruchu na rok 2011,

® istniejacych parametréw drég dojazdowych.
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Analize¢ wykonano w sposéb ograniczony poprzez wybor kryteriow, gtownie w aspekcie
zagrozenia zdrowia mieszkancOw zamieszkujacych tereny sasiedztwa istnigjacej drogi,
po ktérej w chwili obecnej odbywa sig ruch pojazdéw.
Zakres analizy obejmowal:
a) oceng zagrozenia klimatu akustycznego $rodowiska obszaréw chronionych
1 obiektéw chronionych; analizowano etap eksploatacji drogi, a do analizy zagrozenia
wzigto pod uwage ilo$¢ istniejacych obiektow chronionych przed hatasem,
znajdujacych si¢ w zasiegu ponadnormatywnego oddziatywania hatasu;
b) oceng zagrozenia jakoSci sanitarnej powietrza atmosferycznego; do analizy
zagrozenia wzigto pod uwage: ilo§¢ obiektéw, znajdujacych si¢ w zasiegu
oddziatywania;

c) oceng zagrozenia na srodowisko gruntowo wodne.

5.1. Wielkosci emisji

Wielko$ci emisji w przedmiotowym rozdziale oszacowane zostaty w odniesieniu do roku

2011, gdyz przedmiotowe przedsigwziecie polegac bedzie na rozbudowie stanu istniejacego.

5.1.1. Prognoza ruchu
Na podstawie obowiazujacych metod obliczeniowych i aktualnych zalozen dotyczacych

rozwoju  komunikacyjnego kraju okre$lono prognozowane natezenia ruchu dla
charakterystycznych odcinkéw istniejgcego ukladu drogowego. Poszczegdlne odcinki

odpowiadaja odcinkom drogi o stalej charakterystyce natgzenia i struktury rodzajowej ruchu.

Tabela 13 Prognoza ruchu ,,Wariant Bezinwestycyjny" — Rok 2011 (stan istniejacy)
Nr | Nazwa Osobowe Dostawcze Ciezarowe Clczarowe 2 Autobusy SI,)R
emitora przyczepa ogotem
Rok 2011
DK1
1 (poczatek 19695 2609 1635 4916 231 29086
opr. 3-go
Maja)
o |DKIGMajal 5949 2629 1652 4916 231 29377
Rzgowska)
DK1
3 (Rzgowska - 19298 2619 1647 4912 231 28707
Jagietty)
4 M OSTY Rozbudowa drogi krajowej nr 1 od kim 372+688 do ki 381+800 Str.
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Nr

. Nazwa Osobowe Dostawcze Ciezarowe Cigzarowe 2 Autobusy S],)R
emitora przyczepa ogodlem
DK1
4 (Jagietty- 17636 2606 1653 4918 231 27044
Centralna)
DK1
5 (Centralna — 17799 2620 1672 4943 199 27233
Wolborska)
DK1
6 (Wolborska 16689 2586 1655 4919 199 26048
—droga D10)
DK1 (droga
7 D10 - 16865 2609 1674 4952 199 26299
Goygowska)
DK1 (droga
8 D10 - 1617 2608 1673 4950 199 26247
Goygowska)

5.1.2. Emisje zanieczyszczen do powietrza atmosferycznego
Wielkos¢ rocznych emisji zanieczyszczen do powietrza w kilogramach na rok [kg/rok]

aktualnego uktadu drogowego, oraz podziatu na odcinki o roznych charakterystykach ruchu,

przedstawiono w ponizszej tabeli.

" MOSTY
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5.1.3. Emisje halasu

W stanie istniejacym wystepuja przekroczenia dopuszczalnych poziomow dzwieku zaréwno

w porze dnia, jaki i w porze nocy.

Tabela 15 Receptory wariant ,,0” rok 2011 stan istniejacy
RECEPTORY WARIANT ,,0” STAN ISTNIEJACY ROK 2011 BEZ EKRANOW
POZIOM POZIOM MPZP | PRZEKROCZENIE
NUMER LICZONY NR
RECEPTORA | Dzien Noc Dzien Noe Dzieni Noc ZABUDOWA DZIALKI
(dBA) | (dBA) | (dBA) | (dBA) (dBA) (dBA)
R1 58,9 53,1 55,0 50,0 3.9 3.1 MN 177
R2 68,1 61,8 55,0 50,0 13,1 11,8 MN 7-226
R3 65,0 59,0 60,0 50,0 5,0 9,0 UMN 10-14
R4 58.9 54,0 60,0 50,0 - 4,0 UMN 10-155
RS 57,9 52,6 60,0 50,0 - 2,6 UMN 45/1
R6 59,1 54,0 60,0 50,0 - 4,0 MR 228/1
R7 65,8 59,6 55,0 50,0 10,8 9.6 MR, MN 4-298
RS 58,2 530 55,0 50,0 32 3.0 MR, MN 246/6
R9 64,7 59,0 60,0 50,0 4,7 9,0 UMN 8-98/5
R10 65,2 59.4 60,0 50,0 5,2 9,4 UMN 140/11
R11 70,8 64,2 60,0 50,0 10,8 14,2 UMN 11-390/2
R12 65,5 60,5 60,0 50,0 5,5 10,5 UMN 11-285

*Loka/izacje receptoréw przedstawiono na mapach z hatasem

W stanie aktualnym na przedmiotowym odcinku drogi oprocz poczatkowego odcinka trasy
(rejon Tuszyn Las) nie ma ekrandéw akustycznych.

Dla budynkéw znajdujacych sie w strefie ponadnormatywnego oddziatywania hatasu
dla wariantu ,,0” stanu istniejacego w rozpatrywanym horyzoncie czasowym 2011 r

przekroczenia siggaja do 14,2 dB dla nocy natomiast dla dnia do 13,1 dB.

5.1.4. Emisja Sciekow

W ponizszej tabeli przedstawiono wyniki analiz zawarto$ci zawiesiny ogoélnej

1 weglowodordéw ropopochodnych w $ciekach deszczowych w 2011 r.

Tabela 16 Prognozowane poziomy zanieczyszczen w $ciekach deszczowych — ,,Wariant 0” - rok 2011
- stan istniejacy
Teren zabudowany Teren niezabudowany
Odcinek | SDR [p/d] Zawiesiny Weglowodory Zawiesiny Weglowodory
[mg/1] [mg/1] [mg/1] [mg/1]
1 (4pasy 29086 - ; 243 19,4
ruchu)
2 (4 pasy 29377 293 23,4 244 19,5
ruchu)
3 (4 pasy 28707 291 23,3 242 19,4
ruchu)
4 M OSTY Rozbudowa drogi krajowej nr 1 od km 372+688 do km 381+800 Str.
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Teren zabudowany Teren niezabudowany
Odcinek | SDR [p/d] Zawiesiny Weglowodory Zawiesiny Weglowodory
[mg/l] Img/l] fmg/l] [mg/l]
4 (4 pasy 27044 286 22,9 239 19,1
ruchu)
5 (4 pasy 27233 287 23,0 239 19,1
ruchu)
6 (4 pasy 26048 283 22,6 237 19,0
ruchu)
7 (4 pasy 26299 284 22,7 238 19,0
ruchu)
8 (4 pasy 26247 - - 237 19,0
ruchu)

Z wykonanych obliczen wynika, ze w stanie istniejacym w roku 2011 na rozpatrywanej
drodze krajowej nr 1 na wszystkich 4 odcinkach (1-4) w terenie zabudowanym i w terenie
niezabudowanym prognozowane sa przekroczenia dopuszczalnych poziomow zawiesiny
ogdblnej i weglowodorow ropopochodnych w §ciekach deszczowych.

Na drogach poprzecznych do DK 1 (odcinki od 5-10) nie przewiduje si¢ wystapienia
przekroczen dopuszczalnych poziomow zawiesiny ogolnej i weglowodordéw ropopochodnych

w §ciekach deszczowych.

Dla poréownania powyzszych stgzen zanieczyszczen podaje sig, ze z wynikow pomiardw
zanieczyszczen w $ciekach deszczowych wykonywanych w okresach wrzesien 2007 1 maj
2008 roku na drogach wojewddztwa 16dzkiego o roznym natezeniu ruchu wynika, ze $rednie
ilosci weglowodorow ropopochodnych ksztaltujq sig na poziomie od od <0,05 do 0,505 mg/l,
natomiast $rednie ilo§ci zawiesiny ogolnej ksztattuja sig¢ na poziomie od 5,5 do 89,6 mg/l nie
przekraczajg wartosci dopuszczalnych (tabela z wynikami zamieszczona zostata w rozdziale

2.3.5. Emisja Sciekow do wod i do ziemi).

5.1.5. Emisja odpadow
W czasie normalnej eksploatacji drogi w ciggu roku powstajq nastepujace rodzaje odpadow:

Z. biezacego utrzymania drogi i przydroza:
Slady awarii, kolizji lub wypadkow:
16 01 03 — zuzyte opony — 0,1 Mg;

16 01 19 — tworzywa sztuczne — 0,05 Mg;
16 01 20 — szkto — 0,05 Mg;

Al Str.
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Zuzvte urzadzenia elektryczne:

16 02 13* — zuzyte urzadzenia zawierajace niebezpieczne elementy inne niz wymienione
w 160209 do 16 02 12 - 0,003 Mg;

16 02 14 — zuzyte urzadzenia inne niz wymienione w 16 02 09 do 16 02 13 — 0,003 Mg;

16 02 15* — niebezpieczne elementy lub czesci sktadowe usuniete ze zuzytych urzadzen;

16 02 16 — elementy usuniete z zuzytych urzadzen inne niz wymienione w 16 02 15
— 0,003 Mg;

Odpadyv komunalne, inne:

20 03 01 — niesegregowane (zmieszane) odpady komunalne — 10 Mg;

20 03 03 — odpady z czyszczenia ulic 1 placéw — 1 Mg;

20 03 06 — odpady ze studzienek kanalizacyjnych — 1 Mg;

W wyniku kolizji, wypadkow lub katastrof drogowych czasem dochodzi do rozszczelnienia
zbiornikéw 1 instalacji samochodowych, z ktorych trafiaja do $rodowiska: plyny
eksploatacyjne lub paliwa (grupa 13.01%, 13.02*, 13.03%*, 13.07*). Oprécz tego, czasem w
katastrofie uczestnicza pojazdy przewozace towary niebezpieczne i dochodzi do awaryjnych
wyciekow tych substancji (grupa 16 81). Stosowane w takich sytuacjach sorbenty sa rowniez

odpadem wymagajacym szczegolnego traktowania (grupa 15 02 02*).

Eksploatacja drogi nie powoduje powstawania znaczacych iloSci odpadow. Shizby
utrzymania drogi podmiotu odpowiedzialnego za zarzadzanie droga krajowa, zapewniajg
mozliwos$¢ odbioru wszystkich powstajgcych w czasie normalnej eksploatacji drogi odpadow.
Odpady powstajace podczas oczyszczania systemow kanalizacji deszczowej 1 urzadzen
ochrony wod sa wytwarzane i zagospodarowywane przez jednostki wykonujace taka ushuge.
Odpady powstajace w wyniku zdarzen losowych sg zagospodarowywane przez odpowiednie,

wyspecjalizowane jednostki — stuzby ratownictwa drogowego.

5.1.6. Wypadki drogowe
Na odcinku istniejacej drogi krajowej nr 1 w okresie od 01.01.2007 roku do 30.06.2008 roku

doszto do 184 kolizji samochodowych 1 19 wypadkdéw, w ktorych 5 osdb poniosto $mier¢, a
23 osoby zostaty ranne (dane z Komendy Wojewddzkiej Policji w Lodzi).

Kopia pisma stanowi zatacznik uzgodnieniowy nr 8 do raportu.

v Str.
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5.2.Znaczace oddzialywania

5.2.1. Emisja zanieczyszczen do powietrza

Wyniki obliczen w zakresie wielko$ci emisji przedstawiono w Rozdziale 5.1.2.

Liczbowe wyniki analizy rozprzestrzeniania zanieczyszczen zestawiono w ponizszej tabeli.
Najwyzsze stezenia zanieczyszczen w  analizowanym 2011 roku odnotowano

na podanym nizej odcinku i osiagaja nastgpujace wartosci:

Tabela 17 Zestawienie maksymalnych wartosci stezen ,Wariant Zerowy” rok 2011
Stan istniejacy (Odcinek od poczatku opracowania do skrzyzewania z ul. Wolborska)

Maksym. czestos$¢ przekroczen D1, % Maksymalne St‘fg/ﬁg Srednioroczne,
Nazwa zanieczyszczenia Obliczona Dopuszezalna Obliczone Dyspozycyjne
pyl PM-10 0 <0,2 3,6015 <10
dwutlenek siarki 0 < 0,274 0,3478 <13
dwutlenek azotu 0,74 >0,2 51,3555 > 16
tlenek wegla 0 <0,2 40,5172 -
amoniak 0 <0,2 1,8808 <45
benzen 0 <0,2 0,8382 <3,0
olow 0 <02 0,0052 < 0,46
weglowodory aromatyczne 0 <0,2 14,0437 < 38,7
weglowodory alifatyczne 0 <0,2 63,8938 <900

Z przeprowadzonej analizy i uzyskanych wynikéw widaé, Zze w stanie istniejacym przy
aktualnym uktadzie drogowym wystepuja przekroczenia dopuszczalnych stezen dwutlenkow

azotu.

5.2.2. Emisja halasu
Zasieg izofon dopuszczalnego poziomu hatasu sigga okoto 345 m od granicy pasa drogowego

(w porze nocnej). Na obszarze tym znajduja si¢ budynki mieszkalne, znajdujace sie przy

DK 1. Powyzsze tereny mieszkalne i budynki nie sg obecnie chronione przed hatasem.

5.2.3. Emisja sciekow
Zgodnie z wynikami obliczen zawartymi w Rozdziale 5.1.4. steZenie zanieczyszczen w

Sciekach przekracza wartosci dopuszczalne. Zgodnie z danymi empirycznymi, warto$ci stezen

zanieczyszczen w Sciekach deszczowych nie przekraczaja warto$ci dopuszczalnej. Staba
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strona aktualnego ukladu drogowego jest niepelny i czasami zuzyty technicznie system

odwodnienia drogi, ktéry zwieksza ryzyko dla srodowiska gruntowo-wodnego.

5.2.4. Emisja odpadow
Droga w stanie istniejacym generuje niewielkie ilo$ci odpaddéw, gléwnie o charakterze

zblizonym do komunalnych. Okresowo moga powstawac odpady pochodzace z biezacego
utrzymania urzadzen drogowych lub doraznych napraw osprzetu drogowego. Sa to odpady
fatwe w zbieraniu i zagospodarowaniu. Przy normalnym uzytkowaniu nie stanowia one

zagrozenia dla §rodowiska gruntowo-wodnego.

6. Opis analizowanych wariantow

6.1. Wariant proponowany przez wnioskodawce

Podstawowym dla wnioskodawcy wariantem jest — wariant preferowany, czyli rozbudowa
drogi krajowej nr 1 na odcinku od km: 372+688 do km: 381-+800.
Odcinek I od km 372+688 — 375+450

Droge krajowg nr 1 projektuje si¢ jako droge dwujezdniowa, czteropasowa o szerokosci
jezdni 7,00 m z pasem dzielacym o szeroko$ci od 3,0 do 4,0 m. Przekrdj drogowy z
utwardzonymi poboczami o szeroko$ci 2,00 m z poboczem gruntowym szerokosci od 0,75 do
1,50 m i rowami otwartymi lub kanalizacjg deszczowa.

Poczatek przebudowywanego odcinka I DK 1 znajduje si¢ km: 372+688 i jest dowiazany do
stanu istniejagcego. Przedmiotowa droga posiada przekrdj dwujezdniowy szeSciopasowy.

W kilometrze 372+749,14 przebudowuje sig tréjwlotowe skrzyzowanie skanalizowane
z sygnalizacjg $wietlng z ul. 3 Maja prowadzaca ruch do dzielnicy Tuszyn-Las. Wzdtuz drogi
glownej projektuje sie pasy dla relacji skretnych oraz dodatkowy pas z prawej strony wylotu
w kierunku Piotrkowa Trybunalskiego o dtugosci 100 m. W obrebie skrzyzowania projektuje
si¢ zatoki autobusowe polaczone przejsciem dla pieszych na poludniowym wlocie
skrzyzowania. Wlot boczny trzypasowy z przejSciem dla pieszych oraz zatoka autobusows.
Chodnik poprowadzony wzdhiz przedmiotowej drogi po zachodniej stronie do zamknietego
wlotu ul. Lelewela (km: 372+940,12), na koncu ktérej projektuje sie plac do zawracania.
Wilot ul. Putaskiego (km: 373+147,95) réwniez zostaje zamkniety 1 zakonczony placem do

zawracania.
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Od km: 3734281 projektuje si¢ po wschodniej stronie jezdni gtownej dodatkowg droge
zbiorcza obshugujaca przylegle tereny tacznie z halami targowymi w Tuszynie. Wzdtuz drogi
krajowej projektuje sie dodatkowy pas wiaczania o dlugosci 180 m i klinem 75 m do km:
373+023,45. Projektowana droga zbiorcza D2 posiada chodniki, zatoki autobusowe oraz
zjazdy publiczne i indywidualne. Droga ta jest polaczona z weztem Rzgowska. Wody
opadowe przejmowane sa przez projektowane wpusty drogowe 1 odprowadzane do kanalizacji
deszczowe;j.

Od km: 373+337,85 do km: 374+445,75 (jezdnia wschodnia) oraz od km: 373+354,85 do km:
374+659,90(jezdnia zachodnia) odwodnienie drogi krajowej, z uwagi na brak miejsca na
lokalizacje otwartych rowow drogowych, odbywa sie poprzez projektowane Scieki
przykrawedziowe i1 wpusty drogowe do kanalizacji deszczowej. Droga krajowa od km:
3734635 do km: 374+390 strona wschodnia oraz od km: 373+721,85 do km: 374+600 strona
zachodnia prowadzona jest w murach oporowych z powodu réznicy poziomdéw niwelet
pomiedzy przedmiotowa droga, a drogami dojazdowymi oraz lacznicami wezla Rzgowska.
Pomiedzy tacznicami, a drogami dojazdowymi réwniez projektuje si¢ mury oporowe. W km:
373+739 projektuje sie ktadke dla pieszych ponad droga krajowa oraz droga zbiorcza i
lokalna D?2.

W km: 374+200 projektuje si¢ wezet Rzgowska typ WB karo, droga krajowa nr 1 przechodzi
wiaduktem nad projektowanym S$rednim rondem o $rednicy zewnetrznej 64 m, majacym
podiaczenie do czterech tacznic z DK1, ul. Rzgowskiej, drogi zbiorczej D1, drogi lokalnej D2
oraz ul. Swictokrzyskiej. Ulica Lesna i Moniuszki podiaczona do projektowanego ukladu za
pomoca drogi lokalnej D2.

Lacznica 1.1 prowadzi ruch z L.odzi do Tuszyna poprzez rondo, tacznica £.2 prowadzi ruch do
Lodzi, tacznica L3 prowadzi ruch do Piotrkowa, tacznica 1.4 prowadzi ruch z Piotrkowa
Trybunalskiego do Tuszyna. Pasy wylaczania z drogi krajowej na tacznice L1 i L4 majg
dlugosci odpowiednio 95 m i 100 m z klinami 75 m, natomiast pasy wiaczania do drogi
krajowej z tacznic 1.2 1 £.3 majq dtugo$ci odpowiednio 140 m 1 190 m z klinami 75 m.

Na odcinku od skrzyzowania z ul. Rzgowskg do skrzyZzowania z ulicami Jagielly
i Staros$cianskg zamkniete zostaje skrzyzowanie z ul. Strazacka. Po stronie wschodniej ul.
Poprzeczna zostata polaczona z ul. Zrédlana. Zjazd z remizy strazy pozarnej mozliwy jest na
ulice Zrédlana, jak i na DKI. Istniejace zatoki autobusowe przeniesione zostaja w obreb
skrzyzowania skanalizowanego z sygnalizacja $wietlng km: 375+155. Na skrzyzowaniu z

ulicami Jagietty 1 Staro$cianskgq wzdhuz drogi krajowej projektuje si¢ dodatkowe pasy dla
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relacji lewoskretnych od diugosciach 120 m z 55 m odcinkami zmiany pasa ruchu. Na
skrzyzowaniu zaprojektowano cztery przejscia dla pieszych na potudniowo wschodnim
wlocie DK1 1 wlotach bocznych.

Koniec odcinka pierwszego zlokalizowany jest w km: 375+450.

QOdcinek II od km 375-+450 do km 381+800.

Droge krajowa nr 1 projektuje si¢ jako droge dwujezdniowa, czteropasowg o szeroko$ci
jezdni 7,00 m z pasem dzielacym o szerokosci od 3,0 do 4,0 m. Przekr6j drogowy
z utwardzonymi poboczami o szerokosci 2,00 m z poboczem gruntowym szerokoéci od 0,75

do 1,50 m 1 rowami otwartymi lub kanalizacjq deszczowa.

Poczatek drugiego odcinka rozbudowy zlokalizowany jest w km: 375+450.

W kilometrze 375+539 w kierunku fodzi oraz w km: 376+825 w kierunku Piotrkowa
zlokalizowane sa zatoki dla celow policji 1 Inspekcji Transportu Drogowego. Oznakowany w
stanie istniejacym jako skrzyzowanie zjazd publiczny do projektowanej stacji gazu zostaje
utrzymany z dodatkowymi pasami wytaczania i wiaczania. W km: 377+395 w Kruszowie
projektuje si¢ przejazd gospodarczy pod droga krajowa nr 1. Przejazd ten taczy ul. Centralna
(strona zachodnia) i Zeromifiska (strona wschodnia). W km: 377+661,87 strona wschodnia
oraz w km: 377+637,89 strona zachodnia, projektuje si¢ skrzyzowania na prawoskrety z
dodatkowymi pasami wylaczania oraz pasami wlaczania. Pomiedzy skrzyzowaniami ul.
Zerominskiej i Centralnej a skrzyzowaniem ulic Wolbérskiej i Szkolnej projektuje sic zatoki
autobusowe, potaczone chodnikami.

Dla obslugi terendw przyleglych, na odcinku od km: 375+450 do km: 378+100
przedmiotowej drogi krajowej, projektuje si¢ po obydwu stronach drogi dojazdowe oraz
droge zbiorcza. Po zachodniej stronie drogi dojazdowe D1, D4, D11 oraz zbiorcza D5. Po
wschodniej droge dojazdowa D2, D3, D7.

W kilometrze 378+107,07 droga krajowa nr 1 krzyzuje si¢ z ulicami Szkolng i Wolborska
poprzez skrzyzowanie czterowlotowe skanalizowane z sygnalizacjg swietlna. Z drogi gtownej
zostaly wydzielone dodatkowe pasy ruchu dla relacji w lewo i w prawo. W obrebie
skrzyzowania zlokalizowana jest restauracja po zachodniej stronie oraz stacja paliw - strona
wschodnia. Dojazd do tych obiektow zapewniony jest z drog bocznych. Istnigjacy zjazd
publiczny z przedmiotowej drogi na stacje paliw zostal zamknigty z powodu zbyt bliskiej

lokalizacji skrzyzowania.
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W km: 379+200 po wschodniej stronie drogi zlokalizowana jest stacja paliw, do ktdrej dojazd
zapewniony jest poprzez wezet Gotygdw i droge lokalng D10.

W km: 379+700 projektuje sig w obydwu kierunkach zatoki autobusowe polaczone ze sobg
poprzez projektowang kladke dla pieszych zlokalizowana w km: 379+645.

W kilometrze 380+275 projektuje sie wezel Gotygdw typu WB karo. Lacznice wezla oraz
drogi dojazdowe i lokalne wpinaja si¢ do dwdch matych jednopasowych rond o $rednicach 40
m, ktore projektowane sg na poziomie terenu i potaczone sa z sobg drogg przechodzaca
wiaduktem nad DKI1. Lacznica 11 prowadzi ruch z Lodzi na wezel, tacznica 1.2 prowadzi
ruch w kierunku Lodzi, tacznica £.3 w kierunku Piotrkowa Trybunalskiego, a lacznica 1.4
prowadzi ruch z Piotrkowa na wezet i dalej do hal targowych w Gluchowie oraz na droge
powiatowa 2930E na Lubanow.

Na odcinku od skrzyzowania z ulicami Szkolng i Wolbdrska (km: 378+107) do wezta
Gotygéow w Gluchowie (km: 380+275) po stronie zachodniej przedmiotowej drogi projektuje
sie droge dojazdowa D8 obstugujaca tereny przyleglte. Po stronie wschodniej projektuje sie
droge lokalng D10 oraz dojazdowa D9, obslugujace tereny przylegte i bedace dojazdem do
hal targowych w Gluchowie.

W km: 380+882 projektuje si¢ przejscie dolne dla duzych zwierzat o szeroko$ci 20 m
1 wysokosci 3,5 m.

W km: 381+195 po stronie zachodniej drogi krajowej zlokalizowana jest stacja paliw, na
ktéra projektuje si¢ dodatkowe pasy wylgczania 1 wlaczania.

Na odcinku od wezta Gotygéow do kornica opracowania po stronie wschodniej projektuje sie
droge zbiorcza D12 obslugujaca tereny przylegle. Droga D12 podiaczono do ronda
wschodniego wezta 1 poprowadzono wzdluz DK1. Po stronie zachodniej za stacja paliw do
konca opracowania projektuje si¢ droge dojazdowa D13.

Koniec rozbudowy drogi krajowej zlokalizowano w km: 381+800 w obszarze oddziatywania

wezta Tuszyn.

6.2. Racjonalne warianty alternatywne

Analizowana rozbudowa drogi krajowej nr 1 na odcinku Tuszyn - Gluchow od km 372+688
do km 381+800 jest odcinkiem istniejacymi w zwigzku, z czym nie rozwazano zmiany

przebiegu trasy drogi.
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Przebudowa odcinka drogowego oraz zwigzane z przebudowsa prace towarzyszace maja na
celu doprowadzenie parametréw technicznych drogi do warunkdéw normatywnych. W
zwiazku z tym alternatywne wariantowanie przedsigwzigcia byto ograniczone.

Na etapie sporzadzania projektu budowlanego wariantowanie alternatywne przedsiewziecia

ograniczylo si¢ do nastepujacych zagadnien:

zmiany ukladu skrzyzowan i mozliwosci wprowadzenia pasow wylaczen w rejonie
skrzyzowan (w koncowej wersji projektu budowlanego zaprojektowano pasy wylaczen w
rejonie skrzyzowan - lewoskrety 1 prawoskrety) z drogami powiatowymi oraz
pozostatymi drogami;

~  konieczno$é budowy ktadek dla pieszych;

— w zakresie dostgpnosci do drogi krajowej nr 1 rozwazano budowe szeregu drég
réwnolegltych, dojazdowych;

— wykonania chodnikéw na terenach zabudowy.

Ponadto na etapie projektowania rozwazane byty trzy warianty technologiczne.

Wariant I — pozostawienie skrzyzowania zamiast budowy wezta Tuszyn 1 Gluchow

Minusem powyzszego rozwigzania bytaby:

— wzmozona emisja zanieczyszczen (pochodzacych ze spalania paliwa w pojazdach
hamujacych 1 startujacych w rejonie skrzyzowania, scierania opon samochodowych
podwyzszona emisja dzwieku),

— brak ptynnosci ruchu spowodowana licznymi skrzyzowaniami,

— zagrozenia bezpieczenstwa dla pieszych z tytutu skrzyzowan i przejsé dla pieszych w

poziomie.

Wariant II — nie realizujemy przebudowy drég dojazdowych i przebudowy drég gminnych
Minusem wariantu bytaby:
— mozliwy brak skomunikowania jednostkowych posesji,

— liczne zjazdy z DK 1 stanowiace zagrozenie bezpieczenstwa ruchu.

Wariant I1I — zmiana nawierzchni drég dojazdowych na gruntowq
Minusem powyzszego wariantu bylaby:
— wzmozone negatywne oddzialywanie na stan zanieczyszczenia powietrza poprzez pylenie

w czsie pory suchej i wietrznej,
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— oddzialywanie akustyczne — glo$ne poruszanie si¢ pojazddéw po wyboistej nawierzchni
drogi gruntowe;.

Poszczegdlne analizowane warianty technologiczne przedmiotowe] inwestycji rozpatrywane

byty dla istniejacego odcinka drogi krajowej nr 1, w zwiazku z czym nie rdznig si¢ zasiegiem

oddziatywania.

W zwiazki z budowa autostrady Al, ktdra przejmie czeSciowo natezenie ruchu panujace
obecnie na DK1 brak jest uzasadnienia wyboru wariantéw alternatywnych, przebiegajacych
po nowym $ladzie drogi.

Autostrada Al bedzie przebiegala w odleglosci od 0,5 — 3,3 km na wschod od granic
przedsiewzigcia.

Rozbudowa istniejacego §ladu DK 1 jest najlepszym wariantem.

6.3. Wariantu najkorzystniejszego dla srodowiska — z uzasadnieniem wyboru

W wariancie projektowym wykorzystano wszystkie niezbedne i1 dajace si¢ zastosowaé
techniczne 1 organizacyjne $rodki ochrony srodowiska.

Wariant ten jest zgodny zapisami zawartymi w miejscowym planie zagospodarowania
przestrzennego GminyTuszyn.

Poniewaz przebiega on §ladem drogi istniejacej jest najmniej ingerencyjny dla $rodowiska
naturalnego i wlasno$ci prywatne;.

Realizacja wariantu projektowego spowoduje zwigkszenie przepustowosci drogi w obrebie
najwazniejszych skrzyzowan, uspokojenie ruchu, zwigkszy bezpieczenstwo kierujacych oraz
bezpieczenstwo pieszych uzytkownikow drogi.

W zwiazku z powyzszym wariant ten zostal wskazany do realizacji i uwaza si¢ go za

najkorzystniejszy dla srodowiska.

7. Okreslenie przewidywanego oddzialywania na Srodowisko
analizowanego wariantu

W rozdziale omodwiono oddzialywanie przedsigwzigcia na etapach jego realizacji i

eksploatacji. Fazy likwidacji przedmiotowego odcinka drogowego nie przewiduje sie.
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7.1. Realizacja przedsigwzigcia

7.1.1. Oddzialywanie na powietrze atmosferyczne
Prace budowlane zwigzane z budowa nowej drogi wiaza si¢ z powstawaniem zanieczyszczen

emitowanych do powietrza atmosferycznego. W trakcie robdét budowlanych emisja
zanieczyszczen ma charakter tymczasowy 1 lokalny — zmienia si¢ w zalezno$ci od miejsca
wykonywania prac budowlanych i fazy realizacji zadania, znika wraz z zakonczeniem prac.
Podczas budowy drogi bedzie miata miejsce emisja niezorganizowana: gazoéw wylotowych
z silnikéw spalinowych maszyn drogowych 1 §rodkdéw transportu, pyhu podezas wykonywania
prac ziemnych, z odslonigtych powierzchni gruntu 1 w wyniku ruchu pojazdéw po
nieutwardzonych nawierzchniach, weglowodoréw w czasie uktadania 1 utwardzania
nawierzchni bitumicznych. Wielko$¢ emisji kazdego typu zalezy gtownie od skali
przedsiewziecia. W przypadku drog jest rozciagnieta zard6wno w przestrzeni jak i w czasie.
Podczas prac ziemnych zwiazanych z ustalaniem niwelety drogi i wykonywaniem jej
podbudowy moze wystapi¢ réwniez zjawisko pylenia. Emisja pyhu jest uzalezniona od:

— warunkdéw meteorologicznych (susza, silny wiatr);

— powierzchni odstonigtego terenu (zdolnego do pylenia);

— rzezby terenu;

Zasieg oddziatywania pylenia ogranicza si¢ do najblizszego otoczenia. Jego czas bedzie
ograniczony, a ucigzliwo$¢ przejsciowa. W zwyklych, dominujagcych warunkach
meteorologicznych, uciazliwo$¢ pylenia nie jest znaczaca.

Organizacja zaplecza budowy nie stanowi zagrozenia dla standardow jakoSci powietrza pod
warunkiem dotrzymania odpowiedniej organizacji pracy zaplecza. Na zapleczu budowy,
gdzie magazynowane bedgq materialy budowlane, nalezy sktadowac jedynie niezbedne ich
ilosci zabezpieczajac je jednoczes$nie przed pyleniem przy wietrznej pogodzie (np. poprzez
zraszanie).

W zwiazku z tym, ze emisja zanieczyszczen do powietrza ma charakter niezorganizowany,
zmienny w czasie 1 przestrzeni, przejsciowy — wiele jej aspektow jest trudnych do
modelowania. Bioragec pod uwage, Ze ucigzliwo$ci zwiazane z realizacja inwestycji ustang
wraz z zakonczeniem budowy, nie przeprowadzano obliczen emisji 1 rozprzestrzeniania si¢

zanieczyszczen dla tej fazy.
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7.1.2. Oddzialywanie w zakresie halasu i wibracji
Hatas, ktory bedzie powstawat podczas prac budowlanych, bedzie zwiazany z pracq maszyn:

cigzkiego sprzetu (spychacze, tadowarki, dzwigi, kafary itp.), ruchem pojazdow ciezarowych
oraz w szczegolnych przypadkach z samym procesem budowy (wyburzenia, roztadunek
kruszyw lub elementéw stalowych, montaz konstrukcji stalowych).

Na wielko$¢ wucigzliwo$ci akustycznej bedzie mie¢ wplyw czas realizacji procesu
inwestycyjnego 1 jednoczesno$¢ pracy wielu maszyn i urzadzen. Wplyw na tempo prac moga
mie¢ czynniki ekonomiczne.

Najbardziej uciazliwa pod wzgledem akustycznym bedzie praca cigzkiego sprzetu
budowlanego 1 operacje montazu wykonywane na elementach stalowych. Poziom hatasu
emitowany do $rodowiska bedzie charakteryzowat si¢ duza dynamika zmian i bedzie
oddzialywaniem tymczasowym, przejsciowym. Wszystko to powodowato bedzie wystapienie
okresowego dyskomfortu akustycznego dla mieszkancow posesji lezacych w poblizu
przebudowywanego odcinka drogowego.

Na obecnym etapie nie jest mozliwe wykonanie doktadnych analiz zwiekszenia emisji hatasu.
Ocenia sig, ze emisja hatasu zwigzana z praca ciezkiego sprzetu powodowaé bedzie wieksza
okresowgq uciazliwo$§¢ akustyczna. Ucigzliwosdci zwiazane ze zwigkszeniem hatasu podczas
prowadzenia robot beda uciazliwosciami okresowymi przemijajacymi i po wykonaniu prac
budowlanych ustana,.

W zwiazku z tym, ze prace budowlane prowadzone beda w sasiedztwie zabudowy
mieszkaniowej na odcinkach sasiadujacych z ta zabudowsq prace powinny by¢ prowadzone

jedynie w porze dziennej (6:00 — 22:00).

7.1.3. Oddzialywanie na wody powierzchniowe i podziemne
Przebudowa analizowanego odcinka drogi stanowi potencjalne zrodlo niekorzystnego

oddziatywania na $rodowisko wodne — stosunki wodne oraz zanieczyszczenie wod
powierzchniowych.

Moze ona spowodowac zaburzenia sptywu powierzchniowego w obszarze sgsiadujacym oraz
pogorszenie jako$ci wod powierzchniowych.

Na obecnym etapie planowania inwestycji trudno jest miarodajnie oceni¢ wptyw zaplecza
technicznego 1 socjalnego budowy na $rodowisko. Zaplecze budowy bedzie utworzone
lokalnie, a stuzy¢ bedzie gléwnie jako miejsce postojowe maszyn i pojazdow oraz zaplecze

socjalne pracownikdw.
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Na placu =zaplecza technicznego nalezy zwracaé szczegdlng uwage na sposob
przechowywania rezerw paliwa 1 tankowanie maszyn budowlanych oraz sposob prowadzenia
doraznych konserwacji lub napraw maszyn i pojazdéow. Podczas tych czynnoéci moga
wystepowaé wycieki paliwa, olejow i innych plyndéw eksploatacyjnych, ktéore moga
zanieczys$cic¢ glebe 1 wode.

Skazenie gleb i wod w czasie wykonywania robdt ziemnych moze nastapi¢ glownie

w wyniku:

— wycieku substancji z niewlasciwie zabezpieczonych lub niewlasciwie uzywanych
zbiornikéw magazynowych oraz zle konserwowanych lub wadliwie stosowanych maszyn,
urzadzen i pojazdow;

— przenikania szkodliwych substancji do gleb, woéd powierzchniowych 1 podziemnych na
skutek niewlasciwego skladowania materialéw budowlanych, podczas wykonywania
robot budowlanych; nieprawidlowego czasowego magazynowania odpadow,

— nie wykorzystywania lub niewlasciwego korzystania z obiektow sanitarnych;

— awarii lub wypadkéw podczas transportu materialéw na i z terenu budowy;

Czg$¢ socjalna zaplecza powinna by¢é wyposazona w szczelne, zbiornikowe toalety
obslugiwane przez wyspecjalizowane firmy 1 wozy asenizacyjne.

Prawidtowa obstuga pojazddéw, maszyn 1 zaplecza socjalnego nie bedzie stanowita zagrozenia
dla $rodowiska gruntowo-wodnego. Zagrozenie takie moze pojawié si¢ tylko w sytuacjach
awaryjnych 1 w przypadku nieprzestrzegania podstawowych zasad korzystania z maszyn lub
urzadzen.

Prace budowlane moga wykazywaé réwniez mechaniczny (hydrologiczny) kierunek
oddzialtywania na $rodowisko wodne. Zmiana rze¢dnych terenu, a w szczegdlnoSci
wykonywanie wykopdéw zmieni stosunki wodne w gruntach. Moze nastapi¢ odwodnienie
terenu, czasowe zaklécenia swobodnego sptywu wod opadowych, zmian poziomu zalegania
zwierciadla wéd gruntowych. Na takie zmiany moga zarcagowac obnizeniem zasobdw
wodnych najblizsze, niewielkie cieki.

Prace w rejonie ciekdw moga okresowo zwigkszy¢ metnos$é wody i stezenie zawiesiny.
Wplyw w fazie budowy charakteryzuje si¢ wieksza roznorodnoécia oddziatywan niz w fazie
eksploatacji drogi, co jest spowodowane bezposrednig ingerencja w Srodowisko wodno-

gruntowe. Wigze sig to ze zmiang naturalnych warunkow geomorfologicznych, geologicznych
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i hydrogeologicznych w otoczeniu inwestycji. Przy prawidlowo i sprawnie (szybko)

prowadzonych pracach zagrozenie dla srodowiska wodno-gruntowego nie bedzie znaczace.

7.1.4. Oddzialywanie na srodowisko gruntowo-wodne
Rudowa omawianego odcinka drogi wymagaé bedzie przebudowy lub zabezpieczenia

urzadzen kolidujacych z drogg (drogi, sieci, cieki) oraz wykonania odwodnienia korpusu
drogowego.

Roboty zwiazane z rozbudowa drogi spowoduja:

— wytworzenie nieokreslonej ilo$ci réznego rodzaju odpadow i $ciekdw;

— naruszenie powierzchni ziemi zwigzane z wykonywanymi pracami ziemnymi przy
rozbudowie drogi i konstrukcji np.: nasypow, wykopow, przepustow, ktadki i wiaduktu;
Podczas ulepszania podloza 1 wykonywania warstw nawierzchni drogi, moze nastgpic¢
zanieczyszczenie $rodowiska gruntowo-wodnego np.: spoiwami uzywanymi do ulepszania
podioza, rozlanymi paliwami oraz na skutek awarii sprzgtu technicznego. Zanieczyszczenia te
powinny by¢ natychmiast usunigte 1 umieszczone na specjalnie przygotowanym sktadowisku.
Powstale w czasie realizacji inwestycji $cieki i odpady powinny by¢ usuwane z terenu
budowy zgodnie z obowigzujacymi przepisami i normami. Zuzycie wody oraz energii

w trakcie budowy powinno by¢ ograniczone do niezbednego minimum.

Nalezy zadba¢ o to, aby naruszenia powierzchni terenu nie byly rozleglte, a po wykonaniu
robdt przywrdci¢ powierzchnig terenu w sasiedztwie inwestycji do stanu sprzed rozpoczecia
prac. W celu ochrony S$rodowiska gruntowo-wodnego przed zanieczyszczeniami
powstajacymi w trakcie realizacji drogi, nalezy wlasciwie przygotowac i zorganizowac roboty
oraz zaplecze. Zta organizacja robdt i brak nadzoru moga doprowadzi¢ do zanieczyszczenia
wody 1 gruntu paliwami 1 lepiszczami, za$miecania $Srodowiska wokot budowy
niewykorzystanymi materiatami lub odpadami, niszczenia istniejacej infrastruktury oraz
obniZenia jako$ci wykonawstwa, ktéra posrednio ma wpltyw na stan Srodowiska w okresie
cksploatac;ji.

Bazy zapleczy technicznych, magazyny materialdéw eksploatacyjnych, sktady materiatéw
budowlanych 1 miejsca czasowego magazynowania odpadéw winny by¢ usytuowane w
odleglosci nie mniejszej niz 50 m od zabudowan mieszkalnych oraz terendow o szczegélnej
wrazliwosci srodowiska. Za obiekty szczegolnie wrazliwe uwaza si¢ tereny lesne oraz tereny

podmoktych tak i ciekow.
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7.1.5. Powstawanie odpadow
Rozbudowywana droga krajowa nr 1 bedzie biegta istniejacym $ladem.

Podstawowym zrédlem odpaddéw beda:
— prace rozbiorkowe: rozbieranie i1 demontowanie istniejacych obiektéw budowlanych
(budynkéw mieszkalnych, gospodarczych oraz obiektéw inzynierskich) — znajdujacych

si¢ w granicach linii rozgraniczajacych DK 1;

usuwanie kolizji z uzbrojeniem terenu: siecig wodna, kanalizacyjng, energetyczna,

telefoniczna, itp.;

wycinka drzew i1 krzewdw kolidujacych z projektowana droga;

— roboty ziemne — wykopy, w tym nadmiar wierzchniej warstwy ziemi;

Powstawanie odpadow w fazie budowy moze by¢ takze zwigzane z:

— eksploatacja maszyn 1 urzadzen drogowych 1 budowlanych;

— przebywaniem pracownikow na terenie budowy (odpady komunalne).

Uwzgledniajac  obowiazujace przepisy dotyczace klasyfikacji odpadéw, w trakcie
prowadzenia prac zwigzanych z przebudowg bedg wytwarzane nastepujace rodzaje odpadow
(gwiazdka oznaczone odpady niebezpieczne):

17 01 01 odpady betonu oraz gruz betonowy z rozbidrek 1 remontéw (pochodzacy z rozbidrek
budynkow);

17 01 02 gruz ceglany (pochodzacy z rozbiérek budynkéw);

17 01 03 Odpady innych materialéw ceramicznych 1 elementow wyposazenia (pochodzacy
z rozbiorek budynkéw);

17 02 01 drewno (pochodzacy z rozbidrek budynkdow);

17 02 02 szkto (pochodzacy z rozbidrek budynkow);

17 03 02 asfalt inny niz wymieniony w 17 03 01 (pochodzacy z rozbudowy DK 1);

17 02 03 tworzywa sztuczne (pochodzacy z rozbidrek budynkow);

17 03 80 odpadowa papa (pochodzacy z rozbiorek budynkow);

17 04 05 zelazo i1 stal (ztom stalowy pochodzacy z rozbidrek budynkéw i obiektoéw
inzynierskich);

17 05 04 gleba i ziemia, w tym kamienie inne niz wymienione w 17 05 03;

17 05 06 urobek z poglebiania inny niz 17 05 05;

12 01 13 odpady spawalnicze;

13 01 10* mineralne oleje hydrauliczne niezawierajace zwiazkow chlorowcoorganicznych;
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13 02 05* mineralne oleje silnikowe, przekladniowe i smarowe niczawierajgce zwiazkdéw
chlorowcoorganicznych;

15 01 10* opakowania zawierajace pozostalo$ci substancji niebezpiecznych lub nimi
Zanieczyszczone;

15 02 02* sorbenty, materialy filtracyjne, tkaniny do wycierania, ubrania ochronne
zanieczyszczone substancjami niebezpiecznymi;

15 02 03 sorbenty, materialy filtracyjne, tkaniny do wycierania, ubrania ochronne inne niz
1502 02;

20 03 01 niesegregowane odpady komunalne (wytwarzane przez pracownikéw wykonawcy
roboét);

20 03 07 odpady wielkogabarytowe (pochodzacy z rozbiorek budynkow);

Tabela 18 Oszacowanie ilo$ci powstajacych odpadéw budowlanych
BUDYNEK JEDNORODZINNY kubatura 707 m®
3 ilo$¢ budynkéw | ile$¢ odpadéw

KOD ODPAD m do rozbiérki [m’]
1701 01 beton, gruz betonowy 265 4505
1701 02 gruz ceglany murowany 188,5 3204,5
170103 inne materiaty ceramiczne 10 170
1701 80 tynki tapety,okleiny 97 1649
1701 82 inne niewymiennione odpady 650 11050
17 02 01 drewno 110,5 1878,5
170202 szkto 7 17 119
1702 03 tworzywa sztuczne 15 255
17 04 05 zelazo, stal 60 1020
17 04 07 mieszaniny metali 20 340
1704 11 kable inne 30 510
17 05 04 gleba, ziemia, kamienie 1455 2473.5
17 03 80 odpadowa papa 27 459

SUMA 16255 27633,5
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BUDYNEK GOSPODARCZY kubatura 215 m’
KOD ODPAD . ilo§¢ bud}-fflk()‘w ilosé odgadéw
do rozbiorki [m’]
17 01 01 beton, gruz betonowy 5 245
1701 02 gruz ceglany murowany 17,5 857,5
1701 03 inne materialy ceramiczne 2,5 122.5
17 01 80 tynki tapety,okleiny 19,5 955,5
17 01 82 inne niewymiennione odpady 268 13132
1702 01 drewno 495 24255
1702 02 szklo 3 49 147
17 02 03 tworzywa sztuczne 6 294
17 04 05 zelazo, stal 20 980
17 04 07 mieszaniny metali 5 245
1704 11 kable inne 9 441
17 03 80 odpadowa papa 8 392
17 05 04 gleba, ziemia, kamienie 38,5 1886,5
SUMA 451,5 22123.5

Gléwna mase odpadow beda stanowily materialy budowlane pochodzace z rozbiorek
1 przektadek oraz niezbilansowane masy ziemne. Wskazane jest maksymalne zbilansowanie
ilosci powstajacych mas ziemnych w ramach przedmiotowej inwestycji. W przypadku
nadmiaru gruntu nalezy sktadowa¢ go w miejscu wskazanym przez urzad miasta,
z mozliwoscig wykorzystania w przysztosci, przy innym zadaniu. Powstang réwniez znaczne
ilosci materiatéw biodegradowalnych, z ktorych w szczegdlno$ci drewno moze stanowié
pelnowartosciowy surowiec.

Materiaty uzyskane z rozbidrki murowanych budynkéw moga byé wykorzystywane
w robotach prowadzonych na miejscu (do niwelacji terenu) lub jako surowce wtorme
(np. ztom metalowy). Odpady nieprzydatne do wykorzystania beda wymagaty deponowania
na sktadowisku, sprzedazy (surowce wtorne), unieszkodliwiania w specjalnych instalacjach
(np. odpady niebezpieczne — przepracowane oleje, sorbenty).

Posiadacz odpadéw (GDDKIA - wladajacy powierzchnig pod DK 1) jest obowiazany do
postepowania z odpadami w sposob zgodny z zasadami gospodarowania odpadami,
wymaganiami ochrony §rodowiska oraz planami gospodarki odpadami.

Odpady powinny by¢ w pierwszej kolejnosci poddane odzyskowi, a jezeli jest to niemozliwe
lub nie jest uzasadnione z przyczyn ekologicznych lub ekonomicznych, to odpady nalezy

unieszkodliwiaé, a w ostatecznosci sktadowac na sktadowisku odpadow.
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Oszacowanie ilosci tych odpaddéw przedstawia tabela powyzej.

Mase odpadowa tworzy roéwniez ro$linnos¢ z usunigtych zadrzewien: przydomowych,
srodpolnych. Odpadowa masa zielona taka jak: galezie, liscie, igliwie, pozostatosci
z karczowania, stanowi¢ bedzie réwniez odpad wymagajacy zagospodarowania. Zadanie to
bedzie obowiazkiem wytwoérey tych odpaddw, czyli jednostki wybranej do wykonania tych
czynnosci.

Odpadowe masy roslinne — czeSci zielone, kora, galezie, korzenie — powinny byc
rozdrabniane 1 kierowane w miar¢ mozliwosci do kompostowania. Mozliwe jest rowniez
przekazanie odpadu osobom fizycznym. Za zagospodarowanie odpadowej masy roslinnej
odpowiada¢ bedzie inwestor (GDDKiIiA w Lodzi), ktéry moze powierzy¢ wykonanie tego
zadania innemu posiadaczowi odpadow (wykonawcy ushugi).

Usuniecie odpadow powstajacych podczas budowy drogi, zgodnie z aktualnymi przepisami,
bedzie naleze¢ do wykonawcy tego przedsiewzigcia.

Ponadto w fazie budowy beda powstawac odpady komunalne: (20 03 01) — niesegregowane

odpady komunalne.

Zgodnie z ustawg z dnia 27 kwietnia 2001 1. o odpadach (Dz. U. z 2007 r., Nr 39, poz.251,
tekst jednolity z pozniejszymi zmianami) przed rozpoczeciem prac budowlanych Wykonawca
robot winien posiadaé uregulowany sposéb postepowania z odpadami.

Wykonawca robét budowlanych winien odpowiednio zorganizowaé plac budowy oraz
zaplecze budowy w sposob minimalizujacy mozliwos¢ zanieczyszczenia srodowiska.
Powstajace w trakcie prac budowlanych odpady komunalne winny by¢ magazynowane
w wyznaczonym przez Wykonawce miejscu, 1 przekazywane odbiorcom posiadajacym
zezwolenie na ich odbidr — zgodnie z obowigzujacym na terenie systemem gospodarowania
odpadow.

Po zakonczeniu prac budowlanych Wykonawca winien uporzadkowad teren baz zaplecza
i przekaza¢ Inwestorowi teren zaplecza bez odpadéw, ktére przekaze wezesniej odbiorcom

posiadajagcym zezwolenia na odbidr odpadow.

Zgodne z prawem i obowiazujacymi procedurami postgpowanie z odpadami nie powinno
stanowi¢ zagrozenia dla $rodowiska przyrodniczego. W fazie realizacji przedsiewziecia

powstanie wigcej odpadow niz w biezacej eksploatacji drogi.

v Str.
I M OSTY Rozbudowa drogi krajowej nr 1 od km 372+688 do km 381-+800
L KATOWICE 77



RAPORT O ODDZIALYW ANIU PRZEDSIEWZIECIA NA SRODOWISKO
WNIOSEK O WYDANIE DECYZJI O SRODOWISKOWYCH UWARUNKOWANIACH

7.1.6. Wplyw inwestycji na walory krajobrazowo-przestrzenne
Wpltyw na walory krajobrazowe w fazie realizacji bedzie krotkoterminowy i zwigzany bedzie

Z:

— usunigciem drzew i krzewdw wpisanych w krajobraz otoczenia,

czasowym zajeciem sasiadujacych terenow pod drogi dojazdowe i place buddw,

— wzmozonym ruchem pojazdow i cigzkiego sprzetu budowlanego.

Najwigkszy wplyw na krajobraz bedzie miata sama zmiana sposobu uzytkowania czeSci
terenow, gdzie projektowana jest budowa bezkolizyjnych weztéw drogowych oraz drog
dojazdowych. W pasie drogowym znikna tgki, pastwiska, pola i dotychczasowe elementy
zagospodarowania technicznego.

Rowy melioracyjne 1 cieki beda przekraczane w poziomie zblizonym do poziomu terenu —
przepustami drogowymi.

Biorac pod uwage skalg calej inwestycji terenowe place techniczne i zaplecze socjalne
pracownikoéw nie beda w sposob znaczacy ksztaltowaty krajobrazu rejonu budowy. Ze skali
inwestycji wynika rowniez to, ze obiekty obstugujace plac budowy zmieszcza si¢ w granicach
linii rozgraniczajacych inwestycji. Dodatkowe, czasowe zajecie terenu moze wynikac tylko
z potrzeby zapewnienia dojazdu w stabiej skomunikowanych rejonach inwestycji.

Teren inwestycji nie charakteryzuje si¢ zasadniczo wybitnymi walorami rekreacyjnymi ani
krajobrazowymi. W zwiazku, z czym nie przewiduje si¢ znaczgcego, ponadlokalnego,
negatywnego oddziatywania na stosunki krajobrazowo-przestrzenne.

Po zakonczeniu prac budowlanych teren zostanie uporzadkowany, a walory krajobrazowe

odtworzone na miare nowych warunkéw technicznych.

7.1.7. Wplyw inwestycji na flore i faune
Zajecie terenu bedzie skutkowato zajeciem powierzchni gruntéw rolnych, zielonych terendéw

takowych, zakrzewien 1 zadrzewien niepodlegajacych ochronie przyrody.

llo$¢ drzew przewidywanych do wycinki zostanie podana w projekcie wycinki zieleni,
przewiduje si¢ natomiast, ze wyciete zostang tylko te drzewa, ktore znajdowaly sie beda
w pasie drogowym 1 beda bezposrednio kolidowaty z przedsiewzigciem.

Z inwentaryzacji ogolnej wynika, ze w ramach przedmiotowego przedsiewzigcia wycietych
zostanie ok. 600 szt. drzew.

Nie przewiduje si¢, aby usuniecia te mialy znaczacy wplyw zwiazany z utratg tych

zadrzewien dla omawianego obszaru i obszardw przyleglych do planowanej inwestycji,
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poniewaz uklady te sg typowe dla tych terenéow. Wsérdd zinwentaryzowanych drzew nie
znalazly si¢ drzewa o wymiarach pomnikowych oraz rosliny chronione.

Przewiduje sig, ze projektowane przedsigwzigcie bedzie miato znikome oddziatywanie na
gatunki zwierzat pojawiajacych si¢ w pasie przedmiotowej inwestycji. Projektowana droga
zajmie znikoma czg$¢ pol uprawnych oraz zadrzewien i zakrzewien §rodpolnych, a gatunki
zwierzat w chwili obecnej zamieszkujace rejon przedsiewzigcia (takie jak zaby trawne,
motyle: rusatki pawiki, rusalki admiraly i bielinki kapustniki) czy tez gniazdujace lub
przylatujace tu na zerowiska ptaki (wréble, kosy, pliszki drozdy, szpaki i gawrony) znajdg
takie same warunki do zycia i zerowania na terenach przylegtych pol i zadrzewien.
Wystepujaca na obszarze miasta fauna determinowana jest przez uwarunkowania siedliskowe
silnie zaburzone przez dzialalno§¢ czlowieka. Generalnie tworza ja gatunki, ktore
zaadaptowatly sie do zycia w bliskim sagsiedztwie cztowieka

Zajecie terenu spowodowane wycinka drzew i krzewdw nalezy przeprowadzié¢ przed sezonem
rozrodczym/legowym. Za taki bezpieczny okres przyjmuje si¢ termin od 16 pazdziernika do

konca lutego.

W oparciu informacje o uzyskane z Nadlesnictwa , Kolumna” w Lasku podaje sie, ze w
rejonie miejscowosci Gluchow i Gotygow (od ok. km 380+600 do konca opracowania)
przebiega szlkak migracji zwierzat

Migrujg tam gléwnie dziki i1 sarny oraz zwierzyna drobna (zajace, lisy) oraz sporadycznie

jelenie.

7.1.8. Wplyw inwestycji na obszary Natura 2000
PLH 100021 Grabia — obszar jest w odlegto$ci okoto 18 km na zachéd od granic

przedsigwziecia.

Przedmiotowa inwestycja nie koliduje i nie sasiaduje bezposrednio w swoim przebiegu z
powyzszym Obszarem Natura 2000, w zwiazku z tym nie przewiduje si¢ bezposrednich
oddziatywan na powyzszy obszar.

Poniewaz obszar Natura 2000 PLH 100021 Grabia oddalony jest o 18 km od granic
przedsiewzigcia nie przewiduje si¢ negatywnego wplywu inwestycji na siedliska (2330, 3150,
6510, 91E0) bedace przedmiotem ochrony powyzszego obszaru. Siedliska starorzeczy i
naturalnych eutroficznych zbiornikéw wodnych (3150), nizowych i gérskich $wiezych lak

uzytkowanych ekstensywnie (6510), 1ggéw wierzbowych, topolowych olszowych,
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jesionowych 1 olsy Zrédliskowe (91EO0), sg wrazliwe na zmiany warunkéw hydrologicznych
otaczajacych je terendéw. Przewidywany zakres prac nie wymaga obniZenia poziomu wod
gruntowych. Nalezy bra¢ pod uwage mozliwos¢ prowadzenia typowych odwodnien wykopow
budowlanych — w zaleznosci od panujacych warunkéw atmosferycznych. Zasigg oddziatywan
zwigzany z ewentualnymi odwodnieniami bedzie mial charakter lokalny i z uwagi na
odleglo$¢ przedmiotowego Obszaru Natura 2000 nie bedzie oddziatywat na jego przedmioty
ochrony. Ponadto przedmiotowa inwestycja nie przecina ciekOw posiadajacych kontakt
hydrologiczny z ciekami zlokalizowanymi na Obszarze Natura 2000 PLH 100021 Grabia.
Mozna wiec wykluczy¢ ewentualne posrednie oddzialywania negatywne na przedmioty
ochrony Obszaru Natura 2000 Grabia.

Przedmiotem ochrony obszaru Natura 2000 PLH 100021 Grabia sg ssaki wymienione w
Zatgczniku 11 — Bobr europejski (Castor fiber) 1 Wydra (Lutra lutra).

W ramach przeprowadzonej inentaryzacji przyrodniczej nie stwierdzono na przedmiotowym
terenie powyzszych gatunkéw, ani tez ich szlakdéw migracji w zwiazku z czym mozna
wykluczy¢ wystapienie posrednich oddziatywan na gatunki zwierzat.

Obszar Natura 2000 PLH 100021 Grabia zostal powotany réwniez dla ochrony jednego
gatunku ptazéw — Kumaka nizinnego (Bombina bombina). Poniewaz w trakcie inwentaryzacji
przyrodniczej nie stwierdzono wystepowania powyzszego gatunku wyklucza si¢ wystapienie
posrednich oddzialywan na ten gatunek ptazow.

Na terenie obszaru Natura 2000 PLH 100021 Grabia ochronie podlegaja ryby — Mindg
ukrainski  (Eudontotomyzon mariae), Piskorz (Misgurnus fossilis), Koza zlotawa
(Sabanejewia aurata) i Koza (Cobitis taenia). Przedmiotowa inwestycja nie przecina ciekow,
ktore sa w kontakcie hydrologicznym z ciekami znajdujacymi si¢ na obszarze Natura 2000, w
zwiazku z tym mozna wykluczy¢ wystapienie posrednich oddzialywan na ryby chronione w
ramach Obszaru Natura 2000 PLH 100021 Grabia.

Ostatnia grupe dla ochrony ktérej powolany zostat obszar Natura 2000 PLH 100021 Grabia
stanowia nastepujace bezkregowce: Skojka gruboskorupowa (Unio crassus), Trzepla zielona
(Ophiogomphus cecylia), Zalotka wigksza (Leucorrhinia pectoralis), Czerwonczyk nieparek
(Lycaena dispar), Zatoczek tamliwy (Anisus vorticulus). Ze wzgledu na znaczng odlegltosc
przedsigwzigcia od miejsca wystgpowania powyzszych gatunkoéw (18 km) nie przewiduje si¢

posrednich oddziatywan na te gatunki.
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PLH 100016 Buczyna Galkowska — obszar zlokalizowany jest w odleglo$ci okoto 17,5 km
na pélocny — wschod od granic przedsiewzigcia.

Przedmiotowa inwestycja nie koliduje i nie sasiaduje bezposrednio w swoim przebiegu z
powyzszym Obszarem Natura 2000, w zwiazku z tym nie przewiduje si¢ bezposrednich
oddzialywan na powyzszy obszar.

W ramach obszaru Natura 2000 100016 Buczyna Gatkowska ochronie podlegajq siedliska
Kwasnych buczyn (9110). Ze wzgledu na znaczna odleglos¢ przedsiewziecia od
przedmiotowego obszaru nie przewiduje si¢ wystapienia oddziatywan posrednich na

powyzsze siedlisko.

PLH 100026 Lubiaszow w Puszczy Pilickiej — obszar zlokalizowany jest w odleglosci okoto
22,2 km na poludniowy — wschdd od granic rozpatrywanego odcinka DK 1.

Przedmiotowa inwestycja nie koliduje 1 nie sasiaduje bezposrednio w swoim przebiegu z
powyzszym Obszarem Natura 2000, w zwigzku z tym nie przewiduje si¢ bezposrednich
oddzialywan na powyzszy obszar.

Obszar PLH 100026 Lubiaszéw w Puszezy Pilickiej powotany zostal dla ochrony
nastepujacych siedlisk: Grad S$rodkowoeuropejski i subkontynentalny (9170), Legéw
wierzbowych, topolowych, olszowych i jesionowych (91E0), Wyzynnego jodtowego boru
mieszanego (91P0). Poniewaz oddziatlywania przedmiotowego przedsigwzigcia nie obejma
swym zasiegiem powyzszych siedlisk mozna wiec wykluczy¢é ewentualne posrednie
oddziatywania negatywne na przedmioty ochrony Obszaru Natura 2000 PLH 100026

Lubiaszow w Puszezy Pilickiej.

7.1.9. Oddzialywanie inwestycji na zdrowie i Zycie ludzi
W stosunku do ludzi najbardziej istotnym, negatywnym oddzialtywaniem sa: emisja hatasu i

zanieczyszczen powietrza.

Z opisOw przedstawionych w rozdziatach dotyczacych oddziatywania przedsiewziecia na stan
zanieczyszczenia powietrza atmosferycznego i hatasu wynika, ze emisja zanieczyszczen i
halasu na etapie rozbudowy bedzie miala charakter tymczasowy i lokalny — zmieni sie w
zaleznosci od miejsca wykonywania prac budowlanych i fazy realizacji zadania, znika wraz z
zakoniczeniem prac, w zwigzku z czym nie bedzie stanowila dtuzszej uciazliwos$ci na zdrowie

i zycie ludnos$ci przebywajgcej w jej bezposrednim sasiedztwie.
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Realizacjaprzedsigwzigcia bedzie zalezna od czynnikow ekonomicznychi organizacji czasu
pracy.

Poniewaz planowane prace wykonywane bedg jedynie w porze dziennej (tj. 6:%0 — 22:00), a
front prac bedzie si¢ przesuwal oddzialywanie przedsiewziecia na tym etapie na zdrowie i
zycie ludzi bedzie oddzialywaniem tymczasowym, a ucigzliwos¢ przejsciowa 1 ustanie wraz z

zakonczeniem budowy.

7.2. Normalna eksploatacja lub uzytkowanie

7.2.1. Oddzialywanie na powietrze atmosferycine
Wyniki obliczen w zakresie wielkosci emisji przedstawiono w Rozdziale 2.3.2.

Wykonane obliczenia wykazaty, brak przekroczen maksymalnych stezen $redniorocznych
emitowanych zanieczyszczenn pochodzacych ze spalania paliwa w silnikach pojazdow
poruszajacych si¢ po przedmiotowym odcinku DK1.

Ponizej przedstawiono zestawienie maksymalnych warto$ci stezen rozpatrywanych substancji

dla wariantu inwestycyjnego na 2019 1 2029 rok.

Tabela 19 Zestawienie maksymalnych wartosci rok 2019 (Odcinek od poczatku opracowania do
skrzyzowania z ul. Centralng)
Maksym. czesto$¢ przekroczen D1, % Maksymalne Stfge/r:lilg $rednioroczne,

Nazwa zanieczyszczenia Obliczona Dopuszczalna Obliczone Dyspozycyjne
pyl PM-10 0 <0,2 2,4179 <36
dwutlenek siarki 0 <0,274 0,2771 <18
dwutlenek azotu 0,74 <0,2 17,2427 <36
tlenek wegla 0 <0,2 24,8464 -
amoniak 0 <0,2 2,2345 <45
benzen 0 <0,2 0,4283 <45
olow 0 <0,2 0,0063 < 0,45
weglowodory aromatyczne 0 <0,2 7,3687 < 38,7
weglowodory alifatyczne 0 <0,2 34,5337 <900
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Tabela 20 Zestawienie maksymalnych wartosci stezen rok 2029 (Odcinek od poczatku opracowania
do skrzyzowania z ul. Centralng)

Maksym. cz¢stosé przekroczen D1, % Maksymalne Stiige/l:]ig Srednioroczne,
Nazwa zanieczyszczenia Obliczona Dopuszczalna Obliczone Dyspozycyjne
pyl PM-10 0 <0,2 2,7510 <36
dwutlenek siarki 0 < 0,274 0,3651 <18
dwutlenek azotu 0,74 <0,2 15,0385 <36
tlenek wegla 0 <0,2 19,6737 -
amoniak 0 <0,2 1,6620 <45
benzen 0 <0,2 0,4666 <45
olow 0 <0,2 0,0081 <045
weglowodory aromatyczne 0 <0,2 8,0573 < 38,7
weglowodory alifatyczne 0 <0,2 379716 <900

Maksymalne stgzenia zanieczyszczen powietrza emitowanych ze spalania paliwa w pojazdach
poruszajacych si¢ po przedmiotowym odcinku DK1 nie przekraczajg warosci dyspozycyjnych

w obydwu rozpatrywanych latach prognozy (roku 2019 1 2029).

7.2.2. Oddzialywanie w zakresie hatasu i wibracji
Analize zagrozenia klimatu akustycznego $rodowiska wykonano w oparciu o obliczenia

poziomdw halasu osiaganych przy zalozeniu prognozowanego natezenia i struktury ruchu w
201912029 roku.

Wymagania klimatu akustycznego sasiedztwa drogi krajowej nr 1 opracowano na podstawie
analizy ,,Miejscowego Planu Zagospodarowania Przestrzennego Miasta i Gminy Tuszyn”.
Byly one podstawg ustalenia lokalizacji wystgpujacych obszaréw objgtych ochrona przed
hatasem w sasiedztwie przedsiewzigcia.

Analizowany odcinek DK 1 przebiega¢ bedzie przez tereny administrowane przez Miasto
i Gming Tuszyn w wojewddztwie tédzkim.

Tereny wokot przedsigwzigeia to gldwnie tereny uzytkowane rolniczo (pola uprawne i 1aki),
w rejonie Tuszyna i Gluchowa znajduja si¢ tereny targowe oraz w rejonie miejscowosci
Tuszyn, Kruszéw 1 Gluchow tereny zabudowy mieszkaniowo — ushugowej (warsztaty, sktady

budowlane, restauracje, stacje paliw itp.).
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Analizowana droga przebiega wzdluz terendéw o roznorodnym stopniu zurbanizowania i
funkcji uzytkowania, na granicy, ktérych powinny by¢ zachowane warunki normatywne
zgodne z Rozporzadzeniem Ministra Srodowiska z dnia 14 czerwca 2007 roku w sprawie
dopuszczalnych poziomdéw halasu w $srodowisku (Dz. U. z 2007 r., nr 120, poz.826) na
poziomie:
a) pora dzienna: 60 dB (dla terenow zabudowy mieszkaniowo ustugowej),
b) pora dzienna: 55 dB (zabudowa jednorodzinna),
¢) pora nocna: 50 dB (dla terenow zabudowy jednorodzinnej i mieszkaniowo —
uslugowej).
Jako wskazniki oceny uciazliwo$ci hatasu z odcinka drogowego przyjeto:
— Réwnowazny poziom hatasu dziennego LAegh, okreslony dla pory dziennej w czasie
od 6°° do 22, dla T = 16 godzin,
— Roéwnowazny poziom hatasu nocnego LAeqn okreslony dla okresu T = 8 godzin pory
nocnej w czasie od 22°° do 6.
Wartosci przekroczen prognozowanego poziomu hatasu drogowego dla najblizszej zabudowy

mieszkaniowej przedstawiono w ponizszych tabelach:

Tabela 21 Receptory wariant inwestycyjny rok 2019 z zastosowaniem ekranéw

RECEPTORY W ROKU 2019 Z EKRANAMI 6 m

POZIOM POZIOM MPZP | PRZEKROCZENIE
NAZWA LICZONY I
RECEPTORA*| Dzieni Noc Dzien Noc Dzien Noc zabudowa nr dzialki
(dBA) (dBA) | (dBA) | (dBA) (dBA) (dBA)
R1 494 43,7 55,0 50,0 - - MN 177
R2 54,8 49,3 55,0 50,0 - - MN 7-226
R3 52,3 46,4 60,0 50,0 - - UMN 10-14
R4 49,7 44.8 60,0 50,0 - - UMN 10-155
R5 49,7 44 4 60,0 50,0 - - UMN 45/1
R6 50,2 44,5 60,0 50,0 - - MR 228/1
R7 53,2 474 55,0 50,0 - - MR, MN 4.298
RS 53,8 47,9 55,0 50,0 - - MR, MN 246/6
R9 51,1 45,8 60,0 50,0 - - UMN 8-98/5
R10 55,1 49,9 60,0 50,0 - - UMN 140/11
R11 57,0 51,4 60,0 50,0 - 1.4 UMN 11-39072
R12 52,9 47,4 60,0 50,0 - - UMN 11-285

*Lokalizacje receptoréw przedstawiono na mapach z hatasem
Dla budynkéw znajdujacych si¢ w strefie ponadnormatywnego oddziatywania hatasu
dla wariantu inwestycyjnego w rozpatrywanym horyzoncie czasowym 2019 r. przekroczenia

siegaja do 1,4 dB dla nocy.
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Tabela 22 Receptory wariant inwestycyjny rok 2029 z zastosowaniem ekranéw
RECEPTORY W ROKU 2029 Z EKRANAMI 6 m
POZIOM POZIOM MPZP | PRZEKROCZENIE
NAZWA LICZONY
RECEPTORA*| Dzien Noc Dzien Noc Dzien Noc zabudowa nr dziatki
(dBA) (dBA) | (dBA) | (dBA) (dBA) (dBA)

R1 50,1 44,5 55,0 50,0 - - MN 177
R2 55,8 50,3 55,0 50,0 0,8 0,3 MN 7-226
R3 533 474 60,0 50,0 - - UMN 10-14
R4 50,5 45,7 60,0 50,0 - - UMN 10-155
RS 50,6 45,2 60,0 50,0 - - UMN 45/1
RO 51,1 454 60,0 50,0 - - MR 228/1
R7 54,1 48.3 55,0 50,0 - - MR, MN 4-298
RS 54,6 48,7 55,0 50,0 - - MR, MN 246/6
RY9 52,0 46,6 60,0 50,0 - - UMN 8-98/5
R10 55,7 50,6 60,0 50,0 - 0,6 UMN 140/11
R11 57.8 52,1 60,0 50,0 - 2,1 UMN 11-390/2
R12 53,8 483 60,0 50,0 - - UMN 11-285

*Loka/izacje receptoréw przedstawiono na mapach z hatasem

Dla budynkéw znajdujacych si¢ w strefie ponadnormatywnego oddziatywania hatasu
dla wariantu inwestycyjnego w horyzoncie czasowym 2029 r. przekroczenia siggaja do 2,1dB

dla nocy natomiast dla dnia do 0,8 dB.

7.2.3. Oddzialywanie na wody powierzchniowe i podziemne
Scieki wprowadzane do wéd lub do ziemi nie moga zawiera¢ odpaddéw oraz zanieczyszczen

pltywajacych, powodowa¢ w tych wodach zmian w naturalnej, charakterystycznej dla nich
biocenozie, zmian naturalnej metnosci, barwy i zapachu oraz nie moga powodowaé
formowania si¢ osadéw lub piany (art. 41 ustawy Prawo wodne).

Rozporzadzenie Ministra Srodowiska z dnia 24 lipca 2006 roku w sprawie warunkow, jakie
nalezy spetni¢ przy wprowadzaniu $ciekow do wod Iub do ziemi, oraz w sprawie substancji
szczegodlnie szkodliwych dla §rodowiska wodnego (Dz. U. z 2006 r., Nr 137, poz. 984), stawia
dodatkowe wymagania dla wod opadowych i roztopowych. Zawarto$¢ wyszezegdlnionych
substancji nie powinna przekraczac:

— zawiesiny ogblnej 100 g/m3 ;

— weglowodoréw ropopochodnych 15 g/m’;

Obliczenia stezenia zanieczyszczen w spltywajacych sciekach deszczowych wykonano:

— zgodnie z odwodnieniem drég wg normy PNS 022-04 oraz dziatem nr 07 Ochrona wod

w otoczeniu drog (Zasady ochrony $rodowiska w projektowaniu, budowie 1 utrzymaniu
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drég, GDDP Warszawa 1993 r.) dla odcinkéw drogi o natezeniu ruchu powyzej 17 500

pojazdow/dobe,

— w analizie uwzgledniono réwniez wyniki pomiaréw zanieczyszczen w $ciekach

deszczowych na drogach wojewddztwa todzkiego wykonane we wrzesniu 2007 1. i w

maju 2008 roku.

W tabelach

ponizej

przedstawiono wyniki

analiz

zawartosci

zawiesiny ogolnej

i weglowodorow ropopochodnych w $ciekach deszczowych na lata 2019 1 2029.

Tabela 23 Prognozowane poziomy zanieczyszczen w Sciekach deszczowych na DK 1w roku 2019
Teren zabudowany Teren niezabudowany
Odcinek | SDR [p/d] Zawiesiny Weglowodory Zawiesiny Weglowodory
[mg/l] [mg/l] [mg/1] [mg/l]
1 4pasy 30993 - - 247 19,8
ruchu)
2 (4 pasy 30054 295 23,6 245 19,6
ruchu)
3 (4 pasy 28674 291 23,3 242 19,4
ruchu)
4 (4 pasy 27402 287 23,0 240 19,2
ruchu)
5 (4 pasy 27542 288 23,0 240 19,2
ruchu)
6 (4 pasy 25955 283 22,6 237 19,0
ruchu)
7 (4 pasy 24998 280 22.4 235 18,8
ruchu)
8 @ pasy 25708 - - 236 18,9
ruchu)
Tabela 24 Prognozowane poziomy zanieczyszczen w $ciekach deszczowych na DK 1w roku 2029
Teren zabudowany Teren niezabudowany
Odcinek | SDR [p/d] Zawiesiny Weglowodory Zawiesiny Weglowodory
[mg/l] [mg/l] [mg/1] [mg/1]
1 (4pasy 35682 - - 258 20,6
ruchu)
2 (4 pasy 34364 308 24,6 255 20,4
ruchu)
3 (4 pasy 33632 306 24,5 254 20,3
ruchu)
4 (4 pasy 30991 298 23,8 247 19,8
ruchu)
S (4 pasy 31140 298 23,8 248 19,8
ruchu)
6 (4 pasy 29021 292 23.4 243 19,4
ruchu)
7 (4 pasy 28247 291 233 241 19,3
ruchu)
8 (4 pasy 28546 - - 242 19.4
ruchu)
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Z przeprowadzonych obliczen wynika, Ze w rejonie przedsiewziecia w roku 2019 oraz w

2029 beda miaty

miejsce przekroczenia zawiesin  ogolnych

ropopochodnych a przedmiotowym odcinku DK1.

oraz weglowodorow

Ponizej podano wyniki z pomiaréw zanieczyszczen w $ciekach deszczowych wykonanych w

2007 1 2008 roku na drogach wojewodztwa 1ddzkiego o réznym natezeniu ruchu, bez

zastosowania urzadzen oczyszczajacych.

Tabela 25 Zestawienie wynikow pomiardw zanieczyszczen w $ciekach z odwodnienia drég na
wybranych drogach wojewddztwa todzkiego
. Hos¢ Zawiesiny Hos¢ Zawiesiny
SDR wg Rodzaj weglowodorow ogélne weglowodorow ogolne
Nr Kilometras pomiaru zastosowanych ropopochodnych ropopochodnych
drogi/strona generalnego urzgdzen wartosci Srednie [me/l] wartosci §rednie [mg/l]
z 2005 r. podczyszezajacych |mg/] 09.2007 [mg/1] 05.2008
09.2007 rok rok 05. 2008 rok rok
Bez zastosowania <0,05 394 <0,05 48,1
T2/L 125+403 15.204 urzadzen
podczyszezajacych
Bez zastosowania 0,207 35,1 0,505 5,5
8/P 231+570 10.468 urzadzen
podczyszczajacych
Bez zastosowania 0,339 89,6 <0,05 72,2
8/P 233+330 10.468 urzadzen
podczyszezajacych
Bez zastosowania <0,05 234 <0,05 29,5
8/L 263+750 7.779 urzgdzen
podczyszezajacych
Bez zastosowania <0,05 23,7 <0,05 26,2
8/P 274+600 7.779 urzadzen
podezyszezajacych
Bez zastosowania <0,05 25,0 <0,05 82,0
8/L 274+600 7.779 wrzadzen
podczyszczajacych
Bez zastosowania <0,05 18,6 <0,05 30,0
8/L 274+630 7.779 urzadzen
podeczyszezajacych
Bez zastosowania <0,05 30,1 <0,05 46,7
1/P 372+000 27.609 wrzadzen
podezyszczajacych
Bez zastosowania <0,05 12,1 <0,05 38,6
1/P 372+600 27.609 urzadzen
podczyszezajacych
Bez zastosowania <0,05 24.0 <0,05 14,9
1/P 373+180 27.609 urzadzen
podczyszczajacych

Wyniki pomiaréw wykazuja, ze $rednie ilosci weglowodoréw ropopochodnych w $ciekach

deszczowych odprowadzanych z drog wojewodztwa lodzkiego ksztattujg sig na poziomie od

<0,05 do 0,339 mg/dm’, natomiast $rednie ilo$ci zawiesiny ogdlnej ksztaltujq sie na poziomie
Y 0goingj y P

od 12,1 do 89,6 mg/dm’ i nie przekraczaja wartosci dopuszezalnych.
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Poréwnujac wyniki prognozowanych zanieczyszczen w $ciekach opartych na obliczeniach
wykonanych zgodnie z obowiazujacymi w Polsce przepisami tj. Norma PN-S 02204 oraz
dziat nr 07 Ochrona wéd w otoczeniu drog (Zasady ochrony $rodowiska w projektowaniu,
budowie 1 utrzymaniu drég, GDDP Warszawa 1993 r.) z wynikami badan wykonanymi na
drogach wojewddztwa tddzkiego w okresach wrzesien 2007r. 1 maj 2008 1., wystepujg bardzo
duze rdéznice w iloSci wykazywanych zanieczyszczen, zaroOwno zawiesiny ogolnej
jak 1 weglowodordéw ropopochodnych.

Zgodnie z danymi empirycznymi przewiduje sig, ze rowniez dla przedmiotowej drogi stezenie
substancji zanieczyszczajacych w odprowadzanych z jezdni wodach nie bedzie przekraczato

wartosci dopuszczalnych.

7.2.4. Oddzialywanie na srodowisko gruntowo-wodne
Eksploatacja drogi moze wywotaé niekorzystne zmiany w srodowisku wod podziemnych.

Zrédtami zanieczyszezenia wod podziemnych w trakcie eksploatacji drog sa:

— niezorganizowane sptywy deszczowe 1 roztopowe z drdg (substancje rozmrazajace,
produkty $cierania nawierzchni i opon),

— zle funkcjonujaca kanalizacja odwadniajaca drogg,

— substancje niebezpieczne, ktdére w sytuacjach wywotanych katastrofami pojazdéw mogg
zanieczys$ci¢ warstwe wodonosna,

— odpady powstajace w wyniku prac zwigzanych z utrzymaniem drogi.

Szybko$é migracji zanieczyszczen zalezy od rodzaju osrodka wodonosnego.

W rejonie przedsigwzigcia na powierzchni drogi wystgpuja grunty zarowno grunty
nieprzepuszczalne (pyty, gliny, ily) jak i przepuszczalne (piaski, pospdtki).

W trakcie wykonywania otworéw wiertniczych dla potrzeb dokumentacji geologiczno —
inzynierskiej] w obrebie opracowania stwierdzono na wigkszos$ci teenu przecigtne warunki
wodne (stwierdzono poziom wod gruntowych zwiazany z piaskami i na glebokosci od ok.
1,45 do ok. 1,85 m p.p.t.). Miejscami wody gruntowe wystepuja na gltebokosci ponizej 2,53 m
p.p.t.( dobre warunki wodne), jedyni w rejonie ul. Rzgowskiej woda wystepuje na glebokosci

ok. 0,66 m ponizej spodu konstrukcji jezdni (zte warunki wodne).

Wedtug mapy wstepnej waloryzacji gtéwnych zbiornikow wédd podziemnych (PIG, 20006),

rozbudowywany odcinek drogowy w rejonie od Tuszyna do Gluchowa w znajduje sie w
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granicach nieudokumentowanego Gtownego Zbiornika Wod Podziemnych (GZWP). Jest to
zbiornik nr 401 — Niecka Lodzka. Wody tego zbiornika sa dobrze izolowane od negatywnych
wplywdw z powierzchni terenu a i ich podatno$¢ na zanieczyszczenia jest bardzo niska.

Teren gminy Tuszyn znajduje si¢ w obszarze zwyklej ochrony wéd zbiornika (OZO).

Przewidywany system odprowadzania wod deszczowych (poprzez osadniki wpustow
ulicznych do kanalizacji deszczowej oraz do drenazu i przydroznych rowéw trawiastych) w
wystarczajacy sposob zabezpieczy Srodowisko gruntowo wodne na omawianym obszarze,
gdyz skuteczno$¢ oczyszczania weglowodoréw ropopochodnych i zawiesiny ogoélnej ze
Sciekow opadowych z drog w rowach trawiastych wynosi od 40 — 90 %. Przy przyjetej
sredniej skuteczno$ci wynoszacej 70% stezenie weglowodordw wynosié¢ bedzie maksymalnie
6,18 mg/l, a zawiesiny ogdlnej okoto 92,4 mg/1.

Biorac pod uwagg fakt, ze jako$¢ wod odprowadzanych z analizowanego fragmentu drogi
krajowej nr DK 1 spelnia¢ bedzie warunki wymagane dla wprowadzania wod z drogi do
srodowiska (zawarto$¢ zawiesiny ogolnej nie bedzie przekraczaé 100 mg/l, a weglowodorow
ropopochodnych 15 mg/l), nie przewiduje si¢ montazu specjalnych urzadzen shuzgcych

oczyszczaniu wod opadowych.

7.2.5. Powstawanie odpadow
W czasie eksploatacji drogi w ciggu roku powstawac¢ beda nastepujace rodzaje odpadow:

Z biezacego utrzymania drogi i przydroza:

Slady awarii, kolizji lub wypadkéw:

16 01 03 — zuzyte opony — 0,1 Mg;
16 01 19 — tworzywa sztuczne — 0,05 Mg;
16 01 20 — szkto — 0,05 Mg;

Zuzyte urzadzenia elektryezne:

16 02 13* — zuzyte urzadzenia zawierajace niebezpieczne elementy inne niz wymienione
w 16 02 09 do 16 02 12 - 0,003 Mg;

16 02 14 — zuzyte urzadzenia inne niz wymienione w 16 02 09 do 16 02 13 — 0,003 Mg;

16 02 15* — niebezpieczne elementy lub czesci skladowe usunigte ze zuzytych urzadzen;

16 02 16 — elementy usunigte z zuzytych urzadzen inne niz wymienione w 16 02 15

- 0,003 Mg;
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QOdpady komunalne, inne:

20 03 01 — niesegregowane (zmieszane) odpady komunalne — 10 Mg;

20 03 03 — odpady z czyszczenia ulic i placow — 1 Mg;

20 03 06 — odpady ze studzienek kanalizacyjnych — 1 Mg;

W wyniku kolizji, wypadkow lub katastrof drogowych moze doj$§¢ do rozszczelnienia
zbiornikéw 1 instalacji samochodowych, z ktérych moga zosta¢ uwolnione i1 trafi¢ do
srodowiska: ptyny eksploatacyjne lub paliwa (grupa 13.01%*, 13.02*, 13.03*, 13.07%). Oprocz
tego, jezeli w katastrofie uczestniczy¢ beda pojazdy przewozace towary niebezpieczne, moze
dojsé do awaryjnych wyciekdéw tych substancji (grupa 16 81). Stosowane w takich sytuacjach
sorbenty sa rowniez odpadem wymagajacym szczegolnego traktowania (grupa 15 02 02*).
Sytuacje awaryjne sq zdarzeniami losowymi. Brak jest mozliwosci precyzyjnego oszacowania
ilosci zanieczyszczen powstajacych w takich sytuacjach. O wielkoSci zanieczyszczenia
decydowad bedzie:

— Skala awarii i rodzaj 1 ilo$ci uwolnionej substancji;

— Czas podjecia akcji ratowniczej przez specjalistyczne stuzby;

—  Wyposazenie stuzb w $rodki techniczne do prowadzenia akcji ratownicze;.

Eksploatacja drogi nie bedzie powodowaé powstawania znaczacych ilosci odpadow.
Zasadnicza mase odpadéw stanowi¢ beda odpady podobne do komunalnych Shuzby
utrzymania drogi podmiotu odpowiedzialnego za zarzadzanie droga krajowa, winny zapewnié
mozliwo$¢ odbioru wszystkich powstajacych odpadéw, w tym rowniez powstajacych w
wyniku zdarzen losowych.

Odpady powstajace w wyniku zdarzen losowych sa zagospodarowywane przez odpowiednie,
wyspecjalizowane jednostki — stuzby ratownictwa drogowego.

Zgodnie z ustawg z dnia 27 kwietnia 2001 r o odpadach (tekst jednolity Dz. U. Nr 39,
poz. 251 z 2007 r), z pézniejszymi zmianami przed uzyskaniem pozwolenia na uzytkowanie
drogi administrator winien posiadaé uregulowany sposéb postepowania z odpadami.
Wytwoérca odpadow moze zleci¢ wykonanie obowiazku gospodarowania odpadami innemu
posiadaczowi odpadoéw. Posiadacz odpadow moze je przekazywad wylacznie podmiotom,
ktore uzyskaly zezwolenie wlasciwego organu na prowadzenie dzialalno$ci w zakresie

gospodarki odpadami.

7.2.6. Wplyw inwestycji na walory krajobrazowo-przestrzenne
Przedsiewzigcie zaprojektowane w $ladzie istniejacej drogi krajowej nie zmieni swojego
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znaczenia w $§rodowisku przyrodniczym. Szereg przyjetych rozwiazan sprawi jednak, ze
droga stanie si¢ elementem mocniej zaakcentowanym w krajobrazie. Wplyng na to w
szczegolnosci: rozbudowa uktadu drogowego o jezdnie drég dojazdowych, tacznic, drog
zbiorczych, budowa kladki dla pieszych, wiaduktu i rond oraz budowa dolnego przejscia dla
duzych zwierzat. Wspomniane elementy sa czeScig uktadu drogowego i zasadniczo nie sg
obce obecnemu otoczeniu drogi. Elementy te podkresla jednak obecnos¢ drogi w krajobrazie.
Zmodernizowany uktad drogowy, poprawig bezpieczenstwo komunikacyjne i latwo$é

przemieszczania si¢ uzytkownikow drogi oraz migrujacych w tym rejonie zwierzat.

7.2.7. Wplyw inwestycji na flore i faune
Droga jest elementem istniejacym w lokalnym $rodowisku od lat. Jej rozbudowa, w zakresie

mostow 1 przepustdw, poprawi ciaglos¢ elementu hydrograficznego Srodowiska oraz ulatwi
migracj¢ drobnych zwierzat. Szczegolnie przydatne dla przemieszczania drobnych zwierzat
ladowych i ziemno-wodnych przydatne mogg beda przepusty drogowe.

Proponuje sie w miejscu wystepowania plazéw wyposazenie przepustdw drogowych w
obustronne pdtki o szeroko$ci 0,5 m i $wietle ponad potka 1 m. Tak przystosowane,
zaopatrzone w obustronne potki przepusty przewiduje si¢ w km:

375+531,80; 377+116,00; 377+683,12, 377+907,58, 378+972,76, 379+608,45; 380+599,40;
380+882,00.

W rejonie przepustéw wyposazonych w obustronne potki dla migracji zwierzat proponuje sie
ustawienie ptotkéw naprowadzajacych pltazy do przepustéw o dlugosciach:

Strona prawa w kilometrazu DK1:

—  375+433 — 375+635,

- 3774010 - 377+220,

- 377+606 — 377+790,

- 377+810—-378+010,

- 378+870 - 379+070,

— 3794505 — 379+690,

—  380+500 - 380+980

Strona lewa w kilometrazu DK1:

—  375+433 - 375+635,

— 3774015 - 377+220,

— 3774690 — 377+790,
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- 377+810 —377+940,

—~  378+870 —379+020,

- 379+505 - 379+690,

- 380+500 — 380+700,

—  380+780 — 380+970.

Droga, zgodnie z posiadanymi informacjami, nie sgsiaduje z waznymi ostojami zwierzat i nie
przecina znaczacych (krajowych lub regionalnych) korytarzy ekologicznych. Jej wpltyw na
srednie 1 duze zwierzeta nie bedzie na przedmiotowym odcinku znaczacy, a z pewnoscia nie
pogorszy si¢ na skutek przebudowy.

Na trasie DK1 (od km 380+800 do konca opracowania) Nadle$nictwo Kolumna w Lasku
wskazalo lokalny korytarz migracji zwierzat polno-lesnych wykorzystywany glownie przez
dziki 1 sarny oraz zwierzyna drobna (zajace, lisy) oraz sporadycznie jelenie.

Szlak ten jest zkorelowany z gdérnym przej$ciem dla duzych zwierzat PZDgl (oddalonym o
okoto 940 m na wschdd od DK1) oraz trzema przejéciami dla matych zwierzat (PZM29, PZM
301 PZM 31 oddalonymi od okoto 500 do 1000 m na wschdd od DK1) zaprojektowanymi w
ramach budowy autostrady Al.

Lokalizacje w/w przej$é przedstawiono na mapie uwarunkowan srodowiskowych (04).

W zwiagzku z powyzszym w rejonie km 380+882 przewiduje si¢ budowe dolnego przejécia
dla duzych zwierzat, zintegrowanego z ciekiem o skrajni pionowej wynoszacej 3,5 m i
dhugosci 20 m.

Przebudowa odcinkow ulicznych, w szczegdlno$ci w zakresie chodnikow, zatok 1 perondéw
autobusowych, wydzielonych wysepek przejs¢ dla pieszych, ktadki dla pieszych oraz
sygnalizacji $wietlnej, poprawi bezpieczenstwo mieszkancow potozonych przy drodze
miejscowosci, w pewnym stopniu poprawi integralno$¢ lokalnej spotecznosci.

Ponadto wyposazenie przepustoéw drogowych w rejonach wystgpowania ptazow w obustronne
pélki o szerokosSci 0,5 m oraz przewidywana budowa dolnego przejsécia dla duzych zwierzat

umozliwi swobodng migracje zwierzat w rejonie przedsigwzigcia.

7.2.8. Wplyw inwestycji na obszary Natura 2000
Przedmiotowy odcinek drogi znajduje sie poza granicami obszaréw Natura 2000.

Najblizej potozony obszar Natura 2000 PLH 100021 Grabia zlokalizowany jest w odlegloSci

okoto 18 km na zachdd od granic przedsigwzigcia.
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Przedmiotowa inwestycja nie koliduje 1 nie sasiaduje bezposrednio w swoim przebiegu z
powyzszym Obszarem Natura 2000, w zwiazku z tym nie przewiduje si¢ bezposrednich
oddziatywan na powyzszy obszar.

Na etapie eksploatacji drogi zasi¢gg oddzialywania zanieczyszczen powietrza bedzie sig
mieScil w granicach przedsigwziecia w zwigzku z czym zanieczyszczenia emitowane ze
spalania paliwa w silnikach poruszajacych si¢ po analizowanym odcinku drogowym
pojazdéw nie obejma oddziatywaniem posrednim wszystkich siedlisk dla ktorych ochrony
powotany zostat obszar Natura 2000 PLH 100021 Grabia.

W granicach obszaru Natura 2000 znajdujg si¢ siedliska wrazliwe na zmiany warunkéw
hydrologicznych otaczajacych je terenéw takie jak: starorzecza i naturalne eutroficzne
zbiorniki wodne (3150), nizowye i gorskie §wiezeh laki uzytkowane ekstensywnie (6510),
tegi wierzbowe, topolowe olszowe, jesionowe i olsy zrodliskowe (91EO0).

Wody opadowe rejonu przedsiewzigcia przed zrzutem do odbiornikow beda podezyszczane
do wartoéci stawianych wymaganiami okreslonymi w Rozporzadzeniu Ministra Srodowiska z
dnia 24 lipca 2006 r. § 19.1 w sprawie warunkow, jakie nalezy spelni¢ przy wprowadzaniu
Sciekéw do wodd lub do ziemi oraz w sprawie substancji szczegélnie szkodliwych dla
srodowiska wodnego. Ponadto przedmiotowa inwestycja nie przecina ciekow ciekow
posiadajacych kontakt hydrologiczny z ciekami zlokalizowanymi na Obszarze Natura 2000
PLH 100021 Grabia w zwigzku z czym nie przewiduje sie wystapienia oddzialywan
posrednich na przedmioty ochrony obszaru Natura 2000 PLH 100021 Grabia.

Obszar Natura 2000 PLH 100021 Grabia zostat powotany do ochrony ssakow wymienionych
w Zataczniku II — Bobr europejski (Castor fibery 1 Wydra (Lutra lutra) oraz plazow —
Kumaka nizinnego (Bombina bombina) a takze ryb — Mindg ukrainiski (Eudontotomyzon
mariae), Piskorz (Misgurnus fossilis), Koza zlotawa (Sabanejewia aurata) i Koza (Cobitis
taenia). Poniewaz obszar przedsiewziecia nie jest powiazany hydrologicznie z ciekami
wystepujgcymi na terenie obszaru Natura 2000, a inwentaryzacja przyrodnicza nie wykazala
istnienia w tym rejonie szlakdéw migracji zwierzat chronionych z tytutu obszaru Natura 2000
PLH 100021 Grabia mozna wykluczy¢ wystapienie posrednich oddziatywan na powyzsze
gatunki zwierzat.

Ze wzgledu na odleglos¢ przedsiewzigcia od obszaru Natura 2000 PLH 100021 Grabia oraz
oszacowany w niniejszym raporcie zakres oddziatywania inwestycji stwierdza sie, brak
oddziatywania posredniego na bezkrggowce chronione w ramach obszaru Natura 2000 PLH

100035 Lagki Cieblowickie (Skojka gruboskorupowa (Unio crassus), Trzepla zielona
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(Ophiogomphus cecylia), Zalotka wigksza (Leucorrhinia pectoralis), Czerwonczyk nieparek

(Lycaena dispar), Zatoczek tamliwy (4Anisus vorticulus)).

Kolejny obszar Natura 2000 PLH 100016 Buczyna Galkowska zlokalizowany jest w
odlegto$ci ok. 17,5 km na potnocny — wschdd od granic przedsigwzigcia.

Przedmiotowa inwestycja nie koliduje i nie sasiaduje bezposrednio w swoim przebiegu z
powyzszym Obszarem Natura 2000, w zwiazku z tym nie przewiduje si¢ bezposrednich
oddzialywan na powyzszy obszar.

Na etapie eksploatacji drogi zasieg oddzialywania zanieczyszczen powietrza bedzie sig
miescit w granicach przedsiewziecia w zwigzku z czym zanieczyszczenia emitowane ze
spalania paliwa w silnikach poruszajacych si¢ po analizowanym odcinku drogowym
pojazdow nie obejma oddzialywaniem posrednim wszystkich siedlisk dla ktorych ochrony
powotany zostat obszar Natura 2000 PLH 100016 Buczyna Gatkowska.

W granicach obszaru Natura 2000 znajduja si¢ siedliska Kwasnych buczyn (9110). Ze
wzgledu na znaczng odleglod§¢ przedsigwzigcia od przedmiotowego obszaru nie przewiduje

si¢ wystgpienia oddziatywan posrednich na powyzsze siedlisko.

Obszar Natura 2000 PLH 100026 Lubiaszéw w Puszczy Pilickiej zlokalizowany jest w
odleglosci okoto 22,2 km na potudniowy — wschdd od granic rozpatrywanego odcinka DK 1.
Przedmiotowa inwestycja nie koliduje 1 nie sgsiaduje bezposrednio w swoim przebiegu z
powyzszym Obszarem Natura 2000, w zwigzku z tym nie przewiduje si¢ bezposrednich
oddziatywan na powyzszy obszar.

Oszacowane w niniejszym raporcie ddziatywania przedmiotowego przedsiewziecia nie
obejma swym zasiggiem siedlisk podlegajacych ochronie (Grad s$rodkowoeuropejski i
subkontynentalny (9170), Legi wierzbowe, topolowe, olszowye 1 jesionowe (91E0), Wyzynny
jodtowy bér mieszany (91P0)) mozna wiec wykluczy¢ ewentualne posrednie oddziatywania
negatywne na przedmioty ochrony Obszaru Natura 2000 PLH 100026 Lubiaszéw w Puszczy
Pilickie;.

7.2.9. Oddzialywanie inwestycji na zdrowie i ycie ludzi
W stosunku do ludzi najbardziej istotnym, negatywnym oddziatywaniem sa: emisja hatasu i

zanieczyszczen powietrza oraz izolacyjny charakter przedsiewziecia.
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Wplyw emisji zanieczyszczen 1 hatasu jest zalezny od obecno$ci wrazliwych na nie
elementow. Sg one szczegolnie ucigzliwe dla ludzi bytujacych stale w poblizu drogi, np.
mieszkancy pobliskich zabudowan (na podwyzszone stgzenia narazeni sa zwykle mieszkancy
sasiadujacych z droga zabudowan). Halas, oprécz uszkodzenia narzadow shuchu,
udokumentowano szkodliwy wplyw hatasu na uklad nerwowy, krwionoény i pokarmowy. U
0s6b poddanych dziataniu halasu stwierdza si¢ wystgpowanie stanéw irytacji, znuzenia,
trudnosci w koncentracji, zaburzenia snu. O szkodliwosci hatasu decyduje réwniez w duzym
stopniu czas ekspozycji na jego dzialanie. Do oceny szkodliwos$ci i1 ucigzliwo$ci hatasu dla
czlowieka konieczna jest znajomos$¢ zaleznoSci miedzy parametrami fizycznymi hatasu, a
skutkami jego dziatania na organizm ludzki.

Z przeprowadzonych analiz oddzialywania przedsiewzigcia na Srodowisko wynika, ze
maksymalne st¢Zenia zanieczyszczen powietrza, mogace mie¢ wpltyw na zdrowie i zycie ludzi
nie przekrocza warosci dyspozycyjnych.

W ramach rozbudowy drogi krajowej nr 1 planowana jest budowa ekrandéw akustycznych na
terenach, gdzie zlokalizowana jest zabudowa mieszkaniowa, co ograniczy zasieg
dopuszczalnego poziomu hatasu w stosunku do stanu istniejacego (tereny mieszkalne i
budynki nie sq obecnie chronione przed hatasem).

Ponadto projekt budowlany przewiduje montaz dwoch ktadek dla pieszych nad DK 1 (w km
373+739 i w km 379+645), ktore pozwola na bezkolizyjne przeprowadzenie ruchu pieszego

nad droga.

7.3. W przypadku wystapienia powaznej awarii

Powazna awaria (w konteks$cie przedmiotowej inwestycji — wypadek drogowy), to zdarzenie,
w szczegolnoSci emisja, pozar lub eksplozja, powstale w trakcie procesu przemystowego,
magazynowania lub transportu, w ktorych wystepuje jedna lub wigcej niebezpiecznych
substancji, prowadzace do natychmiastowego powstania zagrozenia zycia badz zdrowia ludzi
lub $rodowiska albo powstania takiego zagrozenia z opdznieniem.

Sytuacje awaryjne zwigzane z eksploatacja drogi dotycza glownie zdarzen, ktére moga
wystapi¢ w wyniku kolizji i wypadkéw drogowych z udzialem $rodkéw transportu
przewozacych substancje niebezpieczne.

Zagrozenie przedostawania si¢ substancji niebezpiecznych do s$rodowiska wodnego
i gruntowo-wodnego moze wystapi¢ w wyniku wypadku z udzialem pojazddéw

transportujacych takie substancje.
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Okoto 50% tego rodzaju wypadkéw zwiazanych jest z transportem weglowodorow, ktére

moga spowodowal skazenie gruntu, wdd powierzchniowych i1 podziemnych. Skutkami

powaznej awarii zwigzanej z eksploatacjg drogi moga by¢:

a)

b)

Bezposrednie skazenie $rodowiska, zwigzane z wylaniem si¢ substancji do
srodowiska. Zasigg jego oddziatywania jest zalezny od ilosci wylanej substancii i jej
ruchliwo$ci w $rodowisku. Skutki dla $rodowiska zaleza takze od jego lokalnych
wlasciwosci takich jak jego wrazliwosci, chtonnos¢, zdolnosci do transportowania na
dalsze odlegtosci.

Bezposrednie skazenie $rodowiska moze nastapi¢ w przypadku gleby, wdd
powierzchniowych oraz podziemnych. Wylanie si¢ substancji do gleby powoduje
zwykle lokalne jej skazenie i mozliwe do usunigcia poprzez zdjecie wierzchniej
warstwy gleby. Trudniejsze do usunigcia skutkow zagrozen jest przedostanie sie
substancji niebezpiecznych do wod powierzchniowych.

Jednak najbardziej niebezpieczne w skutkach jest przedostanie si¢ tych substancji do
wod  podziemnych. Moze ono spowodowal skazenie uzytkowych pozioméw
wodonosnych. Skutki skazenia $rodowiska powstajace w wyniku wylania sie
substancji toksycznych zalezg od rodzaju substancji, miejsca wylania, elementu
1 wrazliwosci srodowiska.

Posrednie skazenie S$rodowiska wywolane wybuchem lub pozarem substancji
niebezpiecznej, zwigzane jest z katastrofg lub wypadkiem z udzialem pojazdu
przewozacego substancje niebezpieczne, zdolne do zaptonu lub wybuchu. Tego typu
katastrofy sa bardzo niebezpieczne, szczegodlnie dla zycia i zdrowia ludzi oraz
srodowiska przyrodniczego 1 lokalnej fauny. NajgroZniejsze w skutkach dla zdrowia
ludzi 1 $rodowiska sa wybuch, pozar 1 substancje radioaktywne. Jego
rozprzestizenianie zalezy od rodzaju substancji niebezpiecznej. Najgrozniejszy
w skautkach jest pozar zwiazany z emisjq propanu-butanu, chloru, ktorych predkosé
fali ogniowej jest szybsza od emisji. Potencjalny zasieg oddzialywania moze
dochodzi¢ nawet do 300 m od miejsca wypadku. Réwniez za bardzo niebezpieczne
nalezy uzna¢ substancje trujace rozprzestrzeniajace si¢ w powietrzu. Pomimo braku
bezpoéredniego czynnika niszczacego (wybuchu, ognia) oraz trwatych efektéw
w $srodowisku (skazenie gruntow lub wod) w chwili przenikniecia do $rodowiska
stanowia bezposrednie zagrozenie dla Zycia i zdrowia ludzi, zwierzat, czesto rowniez

roslin.
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Trasy 1 sposOb przewozu substancji niebezpiecznych regulowany jest specjalnymi przepisami.

Stuzbami odpowiedzialnymi za zwalczanie katastrof ekologicznych sa Stuzby Ratownictwa

Chemicznego Panstwowej Strazy Pozarnej.

W aspekcie narazenia $rodowiska, wynikajacego z awarii z udzialem substancji

niebezpiecznych, rozpatrywany odcinek drogi moze generowaé zagrozenia dla nastepujacych

elementow $rodowiska:

— Gruntu (w rejonie zdarzenia);

— Wod powierzchniowych (w miejscach zrzutu do ciekéw naturalnych lub rowdw
melioracyjnych);

— Wad podziemnych (w rejonie zdarzenia);

— Zagrozenie zdrowia (w rejonie zdarzenia).

Sytuacje awaryjne, w wyniku, ktorych moga wystapié zdarzenia kwalifikowane jako powazne

awarie moga mie¢ miejsce zarOwno na etapie budowy, jak i po oddaniu obiektu do

eksploatacji.

Wiasciwie zaprojektowane urzadzen shuzacych odwodnieniu catej drogi zapewnia duzy

stopien zabezpieczenia Srodowiska.

Powazne awarie zalicza si¢ do tzw. zdarzen przypadkowych. Ocenia sie,

ze prawdopodobienstwo ich wystapienia jest rzedu raz na kilkadziesiat lat lub rzadziej.

Ponizej zgodnie z opracowaniem pt. ,,Praktyczne algorytmy ocen ryzyka dla czlowieka i
srodowiska od szlakéw transportu niebezpiecznych substancji" (M. Borysiewicz, S.
Potempski, Instytut Energii Atomowej Otwock - Swierk, Sierpieri 2001r.), metoda przyjeta do
oceny zagrozenia sprowadza si¢ do wyznaczenia prawdopodobienstwa wystapienia powaznej
katastrofy transportowe;.

Przez powazna katastrofe rozumie si¢ zdarzenie, ktore moze wywotaé jeden z nastepujacych

skutkéw:

a) utratg zycia co najmniej 10 0sob,

b) zanieczyszczenie wo6d powierzchniowych (tadunek > 15g/em® w  przypadku
ropopochodnych 1 > 5 g/cm2 w przypadku substancji mogacych zmieni¢ istotnie jakosé
wod) na odleglosci co najmniej 10 km, w przypadku wod biezacych lub na obszarze co
najmniej | km w przypadku jezior i zbiornikéw wodnych,

c) zagrozenie wod podziemnych (przekroczenie norm zanieczyszczenia ujecia/

gromadzenia si¢ wod w obszarach chronionych) - wyznaczone poprzez wspdtczynniki

v Str.
I M OSTY Rozbudowa drogi krajowej nr 1 od kin 372+688 do km 381+800
4 KATOWICE 97



RAPORT O ODDZIALYWANIU PRZEDSIEWZIECIA NA SRODOWISKO
WNIOSEK O WYDANIE DECYZJI O SRODOWISKOWYCH UWARUNKOWANIACH

przepuszczalnosci gleby i glgbokosé warstwy piezometryczne;.

Prawdopodobienstwo wystapienia wypadku transportowego o powaznych skutkach oblicza

si¢ oddzielnie dla ludnosci i oddzielnie dla s$rodowiska - wody powierzchniowe i

wodypoziemne. Prawdopodobienstwo to jest:

e w przypadku ludnosci - suma prawdopodobienstw scenariuszy o powaznych skutkach, zwigzanych
z pozarem, wybuchem i uwolnieniem substancji toksycznych,

e w przypadku $rodowiska (wody powierzchniowe i podziemne) - suma prawdopodobienstw
obliczonych dla scenariuszy o powaznych skutkach, zwigzanych z uwolnieniem zwiazkéw
weglowodorowych i innych ciektych zwiazkow chemicznych mogacych znacznie zmieni¢ jakosé
tych wod.

Ogolny algorytm obliczen prawdopodobienistwa wystapienia wypadku transportowego o

powaznych skutkach polega na realizacji nastepujacych etapow:

—  wyznaczanie stref bliskiej i odleglej w odniesieniu do rozwazanych odcinkow drog,

—  podziat drogi na odcinki,

—  podziat gestosci zaludnienia na grupy,

- opis otoczenia szlakow drogowych,

- wyznaczania intensywnosci i struktury ruchu drogowego,

—  podzial na grupy mozliwych scenariuszy awaryjnych,

- wyznaczenie czesto$¢ wypadkdéw z udzialem niebezpiecznych materialéw w

poszczegdlnych grupach,

—  obliczenie prawdopodobienstwa kazdego scenariusza awaryjnego,

- obliczenie prawdopodobienstwa catkowitego przez sumowanie przyczynkow od

poszczegblnych scenariuszy.

Zgodnie z opracowaniem pt. ,,Praktyczne algorytmy ocen ryzyka dla czlowieka i srodowiska
od szlakéw transportu niebezpiecznych substancji”" prawdopodobienstwo wystapienia

scenariusza reprezentatywnego oblicza si¢ stosujac nastepujaca zalezno$é:

Hs =365 x TJM x ASV x UR x AGS x ASK x ARS x RFZ x ASS
gdzie:

Hs - prawdopodobienstwo wystgpienia scenariusza reprezentatywnego o powaznych
skutkach, [(kmxrok)'],
TIM - natezenie ruchu drogowego - Srednioroczna liczba pojazddéw przejezdzajaca przez

badany odcinek w ciagu doby [poj./d],
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ASV - udzial przewozéw cigzkich w TIM, bez wymiaru [-],

UR - czestos¢ wypadkow w transporcie ciezkim, [(pojazdxkm)™],

AGS - udzial transportu materialéw niebezpiecznych w transporcie materiatéw ciezkich, [-],

ASK - udzial okreslonej klasy ADR determinujacej scenariusz reprezentatywny (klasy ADR
dotycza rodzajéw substancji niebezpiecznych 1 =zostaly okreSlone w Umowie
Europejskiej dot. miedzynarodowego przewozu substancji niebezpiecznych -
ECE/TRANS/185), [-],

ARS - udzial substancji wyznaczajacej scenariusz reprezentatywny w klasie ADR, do ktorej
ta substancja nalezy, [-],

RFZ - prawdopodobiefistwo uwolnienia decydujacego substancji, a w przypadku pozarow i
wybuchow - prawdopodobienstwo zaptonu, [-],

ASS - prawdopodobienstwo tego, ze po zajsciu rozwazanego scenariusza reprezentatywnego
wystapia powazne skutki, [-].

Wspotezynnik UR, wyznaczajacy czestos¢ wypadkow w transporcie towardw ciezkich, moze

by¢ wyznaczony w oparciu o dostgpne dane statystyczne. W przypadku braku takich danych

w transporcie towaréw ciezkich mozna przyjaé polowe S$redniej czestosci wypadkoéw dla

catkowitego ruchu. To uproszczenie odzwierciedla fakt, ze zgodnie z danymi statystycznymi,

udzial wypadkéw w transporcie towardéw cigzkich jest w przyblizeniu rowny potowie

catkowitej ilosci wypadkéw w transporcie towarowym. W przypadku braku i takich danych

mozna postuzy¢ si¢ nastgpujacymi oszacowaniami majacymi zastosowanie dla przewozéw w

Szwajcarii na poczatku lat 90, dla nastepujacych grup ruchu drogowego:

— autostrady 0,45 (£0,20) x 10 /sam.x km,

—  drogi o charakterze autostrad 0,50 (x0,10) x 10 /sam. x km,

drogi gldéwne poza obszarem miejscowosci 1,20 (£0,40) x 10 /samx km,

drogi gléwne w obszarach miejscowosci 2,10 (+0,40) x 10 /sam. x km.

Dla oceny ryzyka jest wazne nie tylko wyrdznienie ogélnego udzialu cigzkich przewozdéw
towarowych (AGS), ale rowniez ustalenie udzialu w tych przewozach transportu substancji
niebezpiecznych (parametr AGS) i udzialu kazdej klasy ADR, dotyczacej substancji
niebezpiecznych calosciowej 1 poszczegoélnej. Zmienno$¢ tego parametru dla rdéznych
odcinkow drog zawiera si¢ w przedziale od 5-15% (w przypadku Szwajcarii $rednia warto$c

AGS wynosi § %).

7 Str.
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Wspdlczynnik ASK okresla udzial okre$lonej klasy ADR determinujacej scenariusz
reprezentatywny. Przyjmujemy go dla danego scenariusza reprezentatywnego w zaleznosci od

klasy ADR drogi zgodnie z ponizszg tabelg

Okreslenie wspolczynnika ASK

Rodzaj Scenariusz Substancja Klasa ADR
. . reprezentatywna . ASK
oddzialywania reprezentatywny dla scenariusza drogi
pozar benzyna 3 0,7
wplyw na ludzi \X{ybl:lch propan 2 0,07
uwolnienie subst. chlor 2 0.07
toksycznej ’
uwolnienie olej opato 3 0.7
wplyw na wody — ] opatory
podziemne i uwolnienie cieczy
powierzchniowe mggq.c’yf:h znacznie tetrachloroetylen 6 0,07
zmieni¢ jako$¢ wody

Wspdlezynnik ARS oblicza sie jako iloraz ilo$ci substancji wyznaczajacej scenariusz reprezentatywny
do catkowitej ilo$ei substancji klasy ADR odpowiadajacej temu scenariuszowi. Przyjmujemy go dla

danego scenariusza reprezentatywnego zgodnie z ponizsza tabela

Okreslenie wspolczynnika ARS

Rodzaj Scenariusz Substancja
ddzialywania reprezentatywny reprezentatywna ARS
0 dla scenariusza
pozar benzyna 0.40
wplyw na ludzi wybuch propan 0.25
uwolnienie subst.
. chlor 0,15
toksycznej
uwolnienie olej opato 1,00
wplyw na wody — 1 ope7y
podziemne i uwolnienie cieczy
powierzchniowe mogacych znacznie tetrachloroetylen 0,20
zmieni¢ jako$¢ wody

Przy doborze wspolczynnika prawdopodobienstwa uwolnien decydujacych i zaptonu (RFZ)
przyjmuje si¢ hipoteze, ze wszystkie substancje wyznaczajace scenariusz reprezentatywny, sa
przewozone w wielkos$ci mniej wiecej podobnych, w ten sposob, Ze mozna przyjaé jednakowe
prawdopodobienstwo uwolnienia i zaplonéw w przypadku pozardw i wybuchow. Dla danego
scenariusza reprezentatywnego wspotczynnik RFZ przyjmujemy zgodnie z ponizsza tabela

Okreslenie wspolczynnika RFZ

Substancja
Rodzaj oddzialywania Scenariusz reprezentatywny reprezentatywna RFZ
dla scenariusza
pozar benzyna 0,002
wplyw na ludzi wybuch propan 0,002
uwolnienie subst. toksyczne) chlor 0,001
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Substancja
Rodzaj oddzialywania Scenariusz reprezentatywny reprezentatywna RFZ
dia scenariusza

uwolnienie weglowodorow olej opatowy 0,004
uwolnienie cieczy mogacych

wplyw na wody

podziemne . NI tetrachloroetylen 0,02
znacznie zmieni¢ jako$¢ wody
) uwolnienie weglowodoréow olej opatowy 0,004
wplyw na biezace wody Inienie o] b
powierzchniowe UWOINICIIE C1ec2y MOgacyc tetrachloroetylen 0,02
znacznie zmieni¢ jako$¢ wody
. uwolnienie weglowodoréow olej opatowy -
wplyw na stojace wody —
powierzchniowe uwolnienie cieczy mogacych tetrachloroetylen 0.005

znacznie zmieni¢ jako§¢ wody

Wspotczynnik ASS wyznacza prawdopodobienstwa powaznych awarii przy zalozeniu, ze
uwolnienie juz nastgpito, a w przypadku pozaréw i wybuchow, ze nastapit zapton. W
odniesieniu do ludnosci ASS glownie zalezy od gestosci uzytkownikéw drogi (TIM) i
gesto$ci zaludnienia w otoczeniu drogi. W przypadku zagrozenn dla wéd podziemnych
prawdopodobienstwo ASS obliczane jest z uwzglednieniem wlasno$ci i infiltracji substancji
referencyjnej, przepuszczalnosci gleby, glebokosci poziomu piezometrycznego oraz od
odlegtosci od obszaru chronionego, takze od skuteczno$ci pasywnych $rodkéw
bezpieczenstwa, drenazu w miejscu wypadku i usytuowania pojazdu w miejscu wypadku (na
drodze, poza droga). Dla wyznaczenia prawdopodobienstwa ASS w przypadku zagrozen wéd
powierzchniowych jest uwzgledniona skuteczno$¢ pasywnych $rodkéw bezpieczenstwa,
drenaz w miejscu wypadku i usytuowania pojazdu w miejscu wypadku (na drodze, poza
droga). Czynnikiem istotnym wyznaczajacym warto$¢ ASS jest odleglo$¢ od os$rodka
wodnego 1 predkos¢ przeptywu wody. Przy obliczaniu ASS uwzglednia si¢ takze ewentualng
infiltracj¢ dla obszaru chronionego. We wszystkich rozwazanych przypadkach wartosci ASS
uwzgledniajg ogdlne Srodki bezpieczenstwa (rozwiagzania inZynieryjne i organizacyjne). W
przypadkach odbiegajacych od ogélnych standardéw tych rozwiazan nalezy odpowiednio
zmodyfikowa¢  wartosci  prawdopodobienistwa ASS. Dla  danego  scenariusza

reprezentatywnego wspotczynnik ASS przyjmujemy zgodnie z ponizszymi tabelami.

e scenariusz reprezentatywny dla zagrozen w odniesieniu do ludnosci:

Zagrozenie wystapienia pozaru - w odniesieniu do ludnosci

TIM Gestoé¢ zaludnienia - iloé¢ mieszkancow/km™ w
strefie bliskiej
>2 000 <2 000
> 30 000 0,30 0,30
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TIM Gesto§¢ zaludnienia - iloéé mieszkanicow/km” w
strefie bliskiej
>2 000 <2 000
30 000- 15 000 0.25 0,20
15 000-5 000 0,15 0,10
<5 000 0,05 0.01

Zagrozenie wystgpienia wybuchu - w odniesieniu do ludnosci

Gesto$¢ zaludnienia - iloé¢ mieszkancéw/km” w
TIM strefie bliskiej
>2 000 <2 000
> 30 000 0,80 0,80
30 000- 15 000 0,55 0.50
15 000 - 5 000 0,30 0,20
<5 000 0,15 0,05

Zagrozenie wystapienia uwolnienia substancji toksycznej w odniesieniu do ludnosci

Gestos¢ zaludnienia - ilod¢ mieszkancow/km® w
TIM strefie bliskiej

>2 000 | <2 000

Gestoé¢ zaludnienia - iloé¢ mieszkanicéw/km' na obszarze odleglym > 5 000
> 30 000 0,65 0.65
30 000- 15 000 0.50 0.45
15 000-5 000 0.35 0.30
<5000 0.25 0.15
Gestosé zaludnienia - ilo§¢ mieszkancow/km" na obszarze odleglym < 5 000
> 30000 0,65 0,60
30 000- 15 000 0.50 0.40
15 000-5 000 0,30 0.20
<5000 0,15 0.05

. scenariusz reprezentatywny dla zagrozen w odniesieniu do wod podziemnych:

Zagrozenie wystapienia uwolnienia weglowodoréw w odniesieniu do wod podziemnych

Warstwy piezometryczne Przepuszczalnosc gleby™
staba $rednia wysoka
<2m 0,05 0.20 0.50
2m- 10 m 0,01 0,05 0,20
>10m 0,01 0,01 0,05

*Przepuszczalno$c gleby okresla wspdtczynnik filtracji k:

- staba- k< 10° m/s (ity, gliny),

- $rednia - 107 <k< 107 m/s (gliny piaszczyste, piaski gliniaste),
- wysoka - k > 10 m/s (piaski $rednioziarniste, piaski gruboziarniste, zwir).
4 Str.
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Zagrozenie wystapienia uwolnienia cieczy mogacych znacznie zmieni¢ jako$é wod - w

odniesieniu do wod podziemnych

Warstwy Przepuszcezalnoéé gleby*
piezometryczne staba [ $rednia | wysoka
Odleglo$¢ pomiedzy obszarem chronionym a droga < 50 m
<2m 0.20 0,50 1.00
2m- 10 m 0,05 0,20 0,80
>10m 0,01 0,05 0.50
Odleglos¢ pomigdzy obszarem chronionym a drogg od 50 m do 200 m

<2m 0.01 0,05 0,10
2m- 10 ra 0,01 0,01 0,05
>10m 0,01 0.01 0.01

W przypadku przeprowadzenia drogi w wykopie uszczelnionym warto$é wspdlczynnika ASS = 0.01

o scenariusz ~ reprezentatywny dla zagrozen w odniesieniu do wdd
powierzchniowych:

Zagrozenie wystapienia uwolnienia weglowodoréow w odniesieniu do wéd

powierzchniowych
; Odleglo$¢ od szlakéw komunikacyjnych
y ¥
Przeptyw (/5] <50m 50 m - 200 m
Bez wyraznej infiltracji
10-75 0,40 0,10
75- 125 0,20 0,05
> 125 0,10 0,01
Z wyrazng infiltracja
10-75 0.50 0.15
75- 125 0,30 0,10
> 125 0.30 0.10
° zagrozenie wystapienia uwolnienia cieczy mogacych znacznie zmienié
jako$éwaod:

Zagrozenie wystapienia uwolnienia cieczy mogacych znacznie zmieni¢ jako$¢ wéd - w

odniesieniu do wéd powierzchniowych biezacych

Odleglo$¢ od szlakéw komunikacyjnych
" 3¢
Przeplyw [m/s] <50m | 50 m - 200 m
Bez wyraznej infiltracji
10-75 0,40 0,10
75- 125 0,20 0,05
> 125 0,10 0.01
Z wyrazng infiltracja
10-75 | 0.50 1 0.15
: Str
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Odleglos$¢ od szlakdéw komunikacyjnych
. 3
Przephyw [m/s] <50m 50m-200m
75-125 0,30 0,10
> 125 0.30 0.10

Zagrozenie wystapienia uwolnienia cieczy mogacych znacznie zmieni¢ jakos¢ wéd - w

odniesieniu do wod powierzchniowych stojacych

Odleglos¢ od szlakéw komunikacyjnych

<50m 50m-200m

Bez wyraznej infiltracji

0,05 [ 0,01

7 wyrazng infiltracja

0.20 ] 0,05

Zestawienie wskaznikéw przyjetych dla poszczegélnych prawdopodobienstwa

wystgpienia powaznej awarii

Zbiorcze zestawienie wskaznikéw przyjetych dla poszezegodlnych scenariuszy prawdopodobienstwa

wystapienia powaznej awarii (na poszczegolnych odeinkach przebiegu DK 1 w roku 2019 1 2029)

zamieszczono w tabelach zbiorczych stanowiacych Zalqeznik nr 1i 2 do Raportu

W celu oszacowania poziomu ryzyka dla ludzi i $rodowiska zwiazanego z uwolnieniem

substancji niebezpiecznych w wyniku katastrofy drogowej na DK 1 podjeto nastepujace kroki:

podzielono droge na odcinki oznaczone: literami od A do H;

kazdemu odcinkowi przypisano parametry nat¢zenia ruchu i poziomu bezpieczenstwa
ruchu, na podstawie prognozowanego dobowego natezenia ruchu i procentowego udziatu w
tym ruchu samochodéw cigzarowych; z braku danych na temat stosunku iloéci samochodéw
cigzarowych przewozacych materialy niebezpieczne do ogolnej ilosci samochodow
cigzarowych oraz wskaznika okreslajacego czestosci wypadkow w roku w przeliczeniu na 1
km na pojazd skorzystano z danych szwajcarskich;

dla kazdego odcinka DK 1 rozpatrzono oddzielnie S, wybranych. reprezentatywnych
scenariuszy zagrozen, obejmujacych pozary, wybuchy i uwolnienia gazéw toksycznych,
substancji  ropopochodnych (weglowodory) 1 innych substancji (tetrachloroetylen)
zagrazajacych istotnie jakosci wod;

korzystajac z algorytmu obliczono prawdopodobienstwo wystapienia powazne] katastrofy
transportowej dla kazdego odcinka planowanej DK 1 korzystajac z odpowiednich zestawow
tabel oraz wspélczynnikéw, w tym uwzgledniono: udzial okreslonej klasy materiatlow

v DT,
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niebezpiecznych, wydzielonej zgodnie z przepisami ADR, w przewozie substancji
niebezpiecznych, udzial procentowy rozpatrywanej substancji w danej klasie ADR,
prawdopodobienstwo warunkowe uwolnienia niebezpiecznej substancji przy zatozeniu zaj$cia
wypadku w przewozie substancji z okreslonej klasy ADR (dla scenariuszy pozaru, wybuchu
1 uwolnienia toksycznych substancji) oraz prawdopodobienstwo warunkowe wystapienia
powaznych skutkoéw (opisanych powyzej) dla danego scenariusza awaryjnego wedlug zalecen
szwajcarskich.
1. Zagrozenia dla ludzi:
® DPOZarowe,
¢ wybuchowe,
e toksyczne:
» bliskie
+ dalekie.
2. Zagrozenia dla wod powierzchniowych spowodowane/wywotane uwolnieniem:
o weglowodoréw;
e tetrachloroetylenu;
* wody plynace (rzeki),
« wody stojace (jeziora, stawy, bagna itp.).
3. Zagrozenia dla wod podziemnych spowodowane/wywolane uwolnieniem:
o weglowodordéw;
e tetrachloroetylenu.
Ze wzgledu na brak danych, na tym etapie oceny, nie wprowadzono do obliczen Ps
dodatkowych wspolczynnikéw poprawkowych odnoszacych sie do przyjetych zasad
bezpieczenstwa ruchu i warunkdéw meteorologicznych jak rdéwniez nie oszacowano
sumarycznego zagrozenia dla srodowiska. Analizy zawezono do wod powierzchniowych i
podziemnych jako komponentow $rodowiska najbardziej zagrozonych, ktérych
zanieczyszczenie wplywa na zw igkszenie zagrozenia przyrody ozywionej (flory i fauny).
Przy zalozeniu, ze akceptowalny poziom ryzyka zwiazany z zagrozeniem ludzi odpowiada
prawdopodobienistwu < 10° (w przeliczeniu na lkm na rok) wystapienia powaznej awarii
transportowej z udziatem substancji niebezpiecznych, ktora determinuje utrate zycia przez co
najmniej 10 osoéb, to ryzyko zwiagzane z zagrozeniem ludzi w czasie eksploatacji DK 1 na

analizowanym odcinku ksztattuje si¢ na poziomie akceptowalnym. Teza ta wynika z faktu, ze:

- prawdopodobienstwo wystapienia powaznej awarii transportowej z udziatem substancji
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niebezpiecznych przyjmuje wartosci od 9,18 x 107 do 1,79x 107,

Przy zalozeniu, Ze akceptowalny poziom ryzyka zwiazany z zagrozeniem $rodowiska
odpowiada prawdopodobienstwu < 4,0 x 10° (w przeliczeniu na 1 km na rok) wystgpienia
awaril transportowej z udzialem niebezpiecznych substancji determinujacej powazne skutki
dla srodowiska, uzyskano wyniki, ktore mieszcza si¢ ponizej przyjgtej wartosci granicznej.

Prawdopodobienstwo ~ wystapienia powaznej katastrofy transportowej  skutkujace;
zagrozeniem wod powierzchniowych waha sie od 9,7 x 10° do 1,03 x 10°, a
prawdopodobiefistwo  wystgpienia powaznej katastrofy  transportowej  skutkujacej

zagrozeniem wod gruntowych przyjmuje wartoéci z przedziatu od 1,29 x 10™ do 1,47 x 107

7.4. Transgraniczne oddzialywania na srodowisko

Lokalizacja przedsigwziecia nie zbliza si¢ do granicy panstwa. W zwiazku z powyzszym nie

przewiduje si¢ tzw. transgranicznego oddziatywania przedsiewziecia na srodowisko.

8. Uzasadnienie proponowanego przez wnioskodawce wariantu, ze

wskazaniem jego oddzialywania na srodowisko

8.1. Ludzi, rosliny, zwierzeta, grzyby i siedliska przyrodnicze, wode i powietrze
Celowo$¢ realizacji inwestycji nie podlega zasadniczej watpliwo$ci. Rozbudowa DK 1 oraz
budowa bezkolizyjnych weztéw drogowych, przebudowa skrzyzowan, budowa kladek dla
pieszych i1 drég dojazdowych usprawni transport tranzytowy na kierunku 1.6dz - Piotrkow
Trybunalski, ruch zwiazany z targowiskami oraz ruch lokalny.

Ponadto wyposazenie przepustow drogowych w rejonie wystgpowania ptazéw w obustronne
potki z plotkami naprowadzajacymi ptazy do przepustéw oraz przewidywana budowa
dolnego przejscia dla duzych zwierzat umozliwi integralno$é populacji zwierzat w rejonie
przedsiewzigcia.

W uzasadnieniu wyboru wariantu projektowego podkre$la si¢ jego istnienie w planach
zagospodarowania przestrzennego 1 $wiadomosci spotecznej. Daje mu to silne oparcie
organizacyjne, gospodarcze i spoleczne. Poniewaz wariant ten przebiega zasadniczo w $ladzie
istniejacej DK 1 - wariant ten jest najmniej inwazyjny dla srodowiska przyrodniczego (ro$lin,
zwierzat, grzybow, siedlisk, wody 1 powietrza) oraz jest zoptymalizowany pod wzgledem

kosztéw inwestycji.
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8.2. Powierzchnie ziemi, z uwzglednieniem ruchéw masowych ziemi, klimat
i krajobraz

Analizowany wariant nie przechodzi przez zarejestrowane tereny osuwiskowe ani nie
spowoduje zagrozenia ruchami masowymi ziemi. Poréwnywalne i mato istotne beda zmiany
klimatyczne wywolane realizacjg przedsiewzigcia. Wplyw na krajobraz zalezy w znacznej
czesci od subiektywnego odbioru obserwatora, jednakze wariant biegnacy $ladem istnicjacej

DK 1 w najmniejszym stopniu naruszy krajobraz naturalny rejonu przedsiewziecia.

8.3.Dobra materialne
Wstepnie zaktada sig konieczno§¢ wyburzen nastepujacej ilosci budynkdw:
— 17 mieszkalnych;

— 49 gospodarczych.

8.4. Zabytki i krajobraz kulturowy, objete istniejaca dokumentacjg, w
szczegolnosci rejestrem lub ewidencja zabytkow

Z danych uzyskanych w Wojewddzkm Urzedzie Ochrony Zabytkéw w Lodzi wynika, ze w
pasie planowanej inwestycji usytuowane sg ponizsze obiekty zabytkowe:
1. Poludniowo — zachodni fragment parku dworskiego w Kruszowie (nr rejestru 269,
A/480) — w rejonie km 378+000 — 378+100;
2. Mtyn murowano drewniany z okoto 1920 r. w Gluchowie przy ul. Podolinska 2 —
wpisany do ewidencji zabytkoéw nieruchomych — w rejonie km 380+045;
3. Drewniany budynek mieszkalny, z poczatku XX wieku w Gluchowie przy ul. Dhugiej
93 — wpisany do ewidencji zabytkéw nieruchomych — w rejonie km 379+825.
Najblizej przedsigwzigcia zlokalizowany jest miyn murowano drewniany przy ul

Podolinskiej 2 znajdujacy sie w granicach zakresu DK 1.

Ponadto w sgsiedztwie przedsigwzigcia znajduje si¢ pigé stanowisk archeologicznych (Tuszyn
Las stan. 2 AZP 69-52, stan. 6; Tuszyn stan. 2 AZP 70-52, stan.4; Tuszynek Majoracki stan.5,
AZP 70-52, stan. 46; Kruszow stan. 6, AZP 70-53, stan 33; Kruszdw stan. 7, AZP 70-53),
przy czym najblizej stanowiska Tuszym Las 2 oraz Kruszéw 6 wchodzg w linie

rozgraniczajace analizowanego odcinka DK 1.

v Str.
| M OSTY Rozbudowa drogi krajowej nr 1 od km 372+688 do km 381+800
i  KATOWICE 107



RAPORT O ODDZIALYWANIU PRZEDSIEWZIECIA NA SRODOWISKO
WNIOSEK O WYDANIE DECYZJI O SRODOWISKOWYCH UWARUNKOWANIACH

8.5. Wzajemne oddzialywanie miedzy elementami, o ktorych mowa wyzej

Wzrost natgzenia ruchu 1 przyrost emisji jest nieunikniony. W ramach mocno obcigzonego
uktadu drogowego bedzie mu towarzyszyt spadek komfortu i warunkéw przejazdu, czyli
dodatkowy wzrost niekorzystnych oddzialywan w rejonie.

Budowa bezkolizyjnych weztéw drogowych, przebudowa skrzyzowan i budowa kladek dla
pieszych 1 drog dojazdowych do hal targowych i posesji przyczyni sie¢ do zwickszenia
ptynnosci ruchu oraz bezpieczenstwa zaréwno dla kierowcow jak i pieszych, a takze usprawni
sposob odwodnienia istniejacej DK 1.

Dodatkowo wyposazenie przepustdow drogowych w rejonie wystgpowania plazow w
obustronne potki stuzace do migracji plazéw oraz przewidywana budowa dolnego przejscia
dla duzych zwierzat zintegrowanego z ciekiem.

W rejonie przepustow wyposazonych w obustronne potki zaleca sig ustawienie plotkow
naprowadzajacych ptazy do przepustéw w obydwu kierunkach. Powyzsze dziatania
przyczynig sig¢ do integralno$ci populacji zwierzat w rejonie przedsigwziecia oraz zabezpiecza
zwierzeta przed kolizjami z pojazdami.

Realizacja przedsigwzigcia i osiagniecie zamierzonych efektow ekologicznych odbedzie sie

stosunkowo najmniejszym kosztem zajecia terendéw sasiadujacych z DK 1.

9. Opis metod prognozowania zastosowanych przez wnioskodawce oraz
opis przewidywanych znaczacych oddzialywan planowanego
przedsiewziecia na srodowisko, obejmujacy bezposrednie, posrednie,
wtorne, skumulowane, krotko-, Srednio- i dlugoterminowe, stale i

chwilowe oddzialywania na Srodowisko, wynikajgce z:

9.1. Istnienia przedsiewziecia

Przedsiewzigcie polega na budowie bezkolizyjnych weztow drogowych, przebudowie
skrzyzowan, budowie ktadki dla pieszych i drog dojazdowych do hal targowych 1 posesji.
Zasadniczy rodzaj oddziatywania istniejacego przedsigwzigcia wynika z jego fizycznego
istnienia i skali, jakg reprezentuje.

Analizowany odcinek drogowy polegat bedzie na rozbudowie istniejagcego Sladu DK 1,

w zwiazku, z czym wpisany jest w krajobraz i §rodowisko przyrodnicze.
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Funkcjonujaca droga nie powinna wpltywaé znaczaco na gleby, wody powierzchniowe lub
klimat. Tylko lokalnie (w rejonie bezkolizyjnych weziow drogowych i drég dojazowych)
moga by¢ zauwazalne efekty obecnosci wykopéw drogowych na $rodowisko gruntowo-
wodne lub odmiennej termiki powietrza wywolanej pasem asfaltu.

Pomimo konieczno$ci budowy obiektow inzynierskich (przepustow drogowych, przejscia
dolnego dla zwierzat zintegrowanego z ciekiem) pozwalajacych przeprowadzié -cieki
powierzchniowe pod drogg $rodowisko hydrologiczne nie bedzie zakldcone, a wprost
przeciwnie bedzie lepiej zachowane.

Oczywista sprawg jest zapewnienie komunikacji lokalnej na istniejgcych drogach nizszych
klas za posrednictwem projektowanych weztow drogowych 1 drég dojazdowych.

Realizacja przedsigwzigcia przyczyni sig do poprawy systemu odwodnienia drogi.

9.2. Wykorzystywania zasobow Srodowiska

Zasoby $rodowiska w postaci uzytych materiatow i1 paliw bedg wykorzystane gtéwnie na
etapie realizacji przedsigwzigcia.

Podczas eksploatacji, drogi praktycznie nie korzystaja z zasoboéw $rodowiska pod postacig
pobordéw materiatow lub energii.

Niewielkie ilosci energii moga by¢ zuzywane na potrzeby o$wietlenia lub teletechniki.
Energia elektryczna bedzie jedynym biezacym rodzajem pobordéw ze srodowiska. Ze wzgledu
na wykorzystane przylacza, pobdr energii bedzie si¢ odbywat zdalnie poprzez sieci — energia
nie bedzie wytwarzana specjalnie w zwigzku z istnieniem lub funkcjonowaniem drogi.

Pewne ilosci materiatow (srodkdw zapobiegajacych oblodzeniu lub ograniczajacych §lisko$é)
mogg by¢ wykorzystywane dla utrzymania drég w okresie zimowym. Materialy te nie beda

eksploatowane w granicach pasa drogowego.

9.3. Emisji

9.3.1. Powietrze

9.3.1.1. Zalozenia i wskainiki emisji
Do obliczen powietrza analizowang tras¢ podzielono w zalezno$ci od parametrow ruchu na

10 odcinkow rozniacych sig natezeniem i strukturg ruchu. Dhugo$ci poszezegdlnych odcinkéw

zestawiono w ponizszej tabeli.
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Tabela 26 Parametry odcinkow dla obliczen rozprzestrzeniania zanieczyszczen
Nr odcinka Dhugo$¢ odcinka A.erod}/flamiczna Predkos¢
[km] szorstko$¢ terenu [m] [km/h]
1 2,466 0,85 80
2 2,954 0,27 80
3 2,166 0,25 80
4 1,526 0.25 20
5 0,063 1,25 40
6 0,064 025 40
7 0,060 0,50 40
8 0,100 0,02 40
9 0,249 0,25 40
10 0,251 1,25 40

Natezenie ruchu przyjeto zgodnie z prognoza ruchu.

Obliczenia wykonano w trzech wariantach czasowych:

— stan istniejacy na rok 2011 (dla wariantu zerowego);

— wariant projektowy na rok 2019 (dla wariantu inwestycyjnego analizy);

— wariant perspektywiczny na rok 2029 (dla wariantu inwestycyjnego analizy);

— stezenia analizowano w siatce receptorow w kwadracie o wymiarach 25 m x 25 m.
Obliczenia emisji substancji zanieczyszczajacych powietrze atmosferyczne powstajacych
podczas przejazdu pojazddw poruszajgcych sie po analizowanej drodze wykonano na
podstawie wskaznikow, zalecanych do stosowania przez Ministerstwo Srodowiska,
opracowanych przez zespot pod kierunkiem prof. dr hab. inz. Zdzistawa Chiopka przy
uwzglednieniu predkosci v = 80 km/h dla pojazdéw osobowych i cigzarowych na DK1 i
40km/ h na drogach poprzecznych do DK1.

Wykorzystane wskazniki wykorzystuja prognozy statystyk udziatow poszczegdlnych grup
pojazdow, z uwzglednieniem technologii wykonania silnika (EURO) opracowane w 2008
roku przez GDDKiA. Prognozy obejmuja poszczegolne lata do roku 2029.

Dla obliczenia rozprzestrzeniania si¢ zanieczyszczen z ukladu przyjeto modelowanie emisji z
drogi emitorami liniowymi potozonym wzdtuz jej osi.

Do obliczen dyspersji zanieczyszczen emitowanych z samochoddéw zastosowano pakiet
OPERAT FB, zgodny z metodyka referencyjna wedtug Zalacznika 3 Rozporzadzenia
Ministra Srodowiska z dnia 26 stycznia 2010 roku wartoéci odniesienia dla niektérych

substancji w powietrzu (Dz. U. z 2010 roku, Nr 16, poz.87).
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Ustalono zespdt zastepczych zrddet emisji w $rodku drogi na wysokosci h = 0,5 m
(usredniona wysoko$¢ wylotu gazow spalinowych pojazdow samochodowych) + wysokosé

drogi wzgledem terenu.

9.3.1.2. Metodyka obliczen emisji zanieczyszczen i ich rozprzestrzeniania
Wymagania jako$ci sanitarnej powietrza atmosferycznego okreslono na podstawie zatacznika

nr 1 rozporzadzenia Ministra Srodowiska z dnia 26 stycznia 2010 roku warto$ci odniesienia
dla niektérych substancji w powietrzu (Dz. U. z 2010 roku, Nr 16, poz.87) oraz
rozporzadzenia Ministra Srodowiska z dnia 3 marca 2008 roku w sprawie poziomow

niektorych substancji w powietrzu (Dz. U. z 2008 1., Nr 47, poz. 281).

Tabela 27 WartoS$ci odniesienia zanieczyszczen powietrza
Oznaczenie ‘Wartosci odniesienia [p.g/m3 1
numeryczne
Nazwa substancji
substancji (mumer 1 godzina Rok
CAS)
Amoniak 7664-41-7 400 40
Benzen 71-43-2 30" 5!
_ 40'
Ditlenek azotu (dwutlenek azotu) 10102-44-0 200 30°
>
Ditlenck siarki (dwutlenek siarki) 7446-09-5 350 20
Otow 7439-92-1 5 0,5
Pyt zawieszony PM10 - 280 40"
Tlenek wegla 630-08-0 30000 R
Weglowodory alifatyczne - 30000 1000
Weglowodory aromatyczne - 1000 431
1- dopuszczalne stezenia substancji wedlug (rozporzadzenia Ministra Srodowiska z dnia 26.01.2010 roku w sprawie
warto$ci odniesienia dla niektorych substancji w powietrzu (Dz. U z 2010 r. Nr 16 poz. 87), ]
2- dopuszczalne stgzenie substancji wedlug kryterium ochrony roslin (rozporzadzenia Ministra Srodowiska z dnia 3

marca 2008 roku w sprawie poziomow niektdrych substancji w powietrzu (Dz. U. Nr 47, poz. 281, z 2008r.),

Ze wzgledu na rozciaglo$¢ inwestycji w zakresie stanu jako$ci powietrza — tla zanieczyszczen
wykorzystano dla poszczegélnych odcinkéw dane lokalne z odpowiadajacych im stacji
pomiarowych Wojewddzkiego Inspektoratu Ochrony Srodowiska w Lodzi (zatacznik nr 7 w
tomie 4 Zalacznikéw uzgodnieniowych). Dane przekazane w 2011 roku przez WIOS

obejmuja rok 2010 .
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Srednie wartoSci stezen substancji zanieczyszczajacych w  rejonie przedmiotowego

przedsiewziecia przedstawiono w ponizszej tabeli.

Tabela 28 Tlo zanieczyszczen przyjete do obliczei w stanie istniejacym ’
Zanieczyszczenie 3 Stezenia
Heg/m’ (poza pasem drogowym)
Odcinek DK 1 od km 372+688 do km 376000
Dwutlenek siarki 7,0
Dwutlenek azotu 24.0
Tlenek wegla 600
Pyt zawieszony PM10 30,0
Benzen 2,0
Otéw 0,04
Odecinek DK 1 od km 376+000 do km 381+800
Dwutlenek siarki 6,0
Dwutlenek azotu 20,0
Tlenek wegla 500
Pyl zawieszony PM10 24,0
Benzen 1,5
Olow 0,03

Poniewaz metodyka obliczen wymaga wykorzystania danych o aktualnym stanie powietrza
danych monitoringowych uzyto tylko przy analizie stanu istniejgcego — wariantu zerowego w

roku 2011.

W latach 2019 1 2029 dla ktérych aktualny stan jako$ci powietrza nie jest znany do obliczen

przyjeto zgodnie z metodyka 10% warto$ci dopuszczalnej.

Ze wzgledu na skale przedsiewzigcia i ograniczone mozliwo$ci programu analize

rozprzestrzeniania zanieczyszczen przeprowadzono przy nastepujacych zatozeniach:

— Dla drogi stworzono model uwzgledniajac podziat na odcinki o statych parametrach ruchu
pojazdow (natezenia i struktury rodzajowej) zgodnie z zaloZeniami prognozy ruchu;

— Obliczenia wykonano dla lat 2019 1 2029;

" Na podstawie danych przekazanych przez Wojewodzki Inspektorat Ochrony Srodowiska w Lodzi. Stan na rok 2010.
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Obliczono wielko$¢ catkowitej emisji zanieczyszczen z drogi, z uwzglednieniem

charakterystyki ruchu na poszczegdlnych odcinkach;

Analize rozprzestrzeniania zanieczyszczen wykonano dla kazdego odcinka drogi

o indywidualnych parametrach ruchu;

Receptory w siatkach obliczeniowych oddalone o 25 m;
— Graficzny wynik obliczen przedstawiaja izolinie stezen;
Pozostale zatozenia to:

— Natezenia i struktura ruchu dla roku/wariantu/odcinka odpowiada prognozie ruchu;

Przyjeta predkosé przejazdu wynosi 80 km/h, 40 km/h 1 uwzglednia klasy pojazdow;

|

Przyjeto ptaski model terenu i szorstko§¢ aerodynamiczng wynoszacg 0,02; 0,25; 0,27;

0,5;0,85;1,25; 1,5 m;

|

Przyjeto model atmosfery odpowiadajacy stacji meteorologicznej ,,£.0dz Lublinek”;

Ujednolicenie modelu obliczeniowego wynika z wczesnego etapu planowania inwestycji,
a jednocze$nie umozliwia latwiejsze poréwnanie kluczowych cech oddziatywania
poszczegblnych wariantéw na Srodowisko.

Wielko$¢ emisji dla analizowanych odcinkéw drogi dla prognozowanego natezenia ruchu

obliczono wedlug nastepujacego wzoru:

ESIEWiSXLXNiXk
gdzie:

E° - emisja substancji s [g/h];

W;® - wskaznik emisji substancji s kategorii pojazdu i [g/km];

L - dlugo$¢ odcinka drogi [km];

N;-  natezenie ruchu pojazdow i [pojazdy rzeczywiste/godzing];

K - 0,95 dla 2019 roku, k=0,8 dla 2029 roku,

9.3.1.3. Wyniki obliczen — Znaczqce oddzialywania
Obliczenia wielkosci emisji (Rozdzial 2.3.2) oraz przeprowadzona analiza rozprzestrzeniania

zanieczyszczen w powietrzu (Rozdziat 7.2.1) wykazala, Ze zanieczyszczenia nie przekraczajg

warto$ci dopuszczalnych.
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9.3.2. Halas

9.3.2.1. ZaloZenia i metoda
Klasyfikacji terendéw o réznych sposobach zagospodarowania lub uzytkowania dokonano na

podstawie Plandw Zagospodarowania Przestrzennego Miasta i Gminy Tuszyn w oparciu o
Rozporzadzenie Ministra Srodowiska z dnia 14 czerwca 2007 r. w sprawie dopuszczalnych
poziomo6w hatasu w srodowisku (Dz. U. z dnia 5 lipca 2007 r.).

Do obliczen poziomdéw hatasu w $rodowisku zastosowano pakiet obliczeniowy Cadna/a.
Program opiera si¢ o tzw. model obliczeniowy zgodny z francuska metoda obliczeniowa
,NMPB-Routes-96”, do ktdrej odnosi si¢ francuska formuta ,,XPS 31-133”. Metodyka ta jest
zalecang w Dyrektywie 2002/49/EU do stosowania w krajach cztonkowskich UE jako
metodyka modelowania hatasu drogowego.

Prace podzielono na nastepujace zasadnicze etapy:

1. przygotowanie danych wejsciowych do programu Cadna/a - obrobka mapy cyfrowej
do programu Cadna/a w tym: podziat na poszczegdlne warstwy - oddzielnie budynki

w zaleznoéci od liczby kondygnacji oraz drogi w zaleznos$ci od ich typu,

2. opracowanie parametréw wejsciowych terenu:

o Numeryczny model terenu,
e  Wprowadzenie parametréw wejsciowych do programu Cadna/a,

e Okreslenie parametrow receptoréw i zrodet - moc akustycznag lub poziom
emisji, charakterystyke oddzialywania danego Zrodla w zalezno$ci od pory

dziennej i nocne;j,
e  Wprowadzenie liczby pasow, ich szeroko$ci oraz rodzaj nawierzchni.

3. opracowanie bazy danych pojazdow samochodowych;

4. opracowanie modeli akustycznych zrddetl hatasu.

Tabela 29 Zalozenia do obliczen halasu

ZALOZENIA OBLICZENIOWE

OPIS ZADANIA
TYTPUL PROJEKTU RAPORT ODDZIALYWANIA NA SRODOWISKO
INWESTOR GENERALNA DYREKCJA DROG KRAJOWYCH I AUTOSTRAD
ODDZIAL W 1.ODZI
r M OSTY Rozbudowa drogi krajowej nr 1 od km 372+688 do km 381+800 Str.
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ZALOZENIA OBLICZENIOWE

OPIS ROZBUDOWA DROGI KRAJOWEJNR 1
OD KM 372+688 DO KM 381+800
OGOLNE
KRAIJ: EU Interim (Polska)
MAX. PROMIEN POSZUKIWANIA 2000 [m]
PODZIAL
WSPOLCZYNNIK RASTRU 0.50
MAX. DLUGOSC ODCINKA 1000 [m]
MIN. DEUGOSC ODCINKA 1 [m]
' DTM
MODEL TERENU TRIANGULACIJA
MAX. RZAD ODBIC 1
MAX. ODLEGLOSC OD ZRODLA DO PUNKTU 1000
RECEPTORA
MIN. ODLEGLOSC RECEPTORA OD OBIEKTU 1
ODBUAJACEGO
MIN. ODLEGEOSC ZRODLA OD OBIEKTU 0.10
ODBIAJACEGO .
STANDARDY
DROGI NMPB-ROUTES-96
WARUNKI OCENY Laeqd 6-22 / Laeqn 22-6
SIATKA
OBSZAR SIATKI 20 [m]
WYSOKOSC RASTRU 4 [m]
SRODOWISKO
TEREN ZABUDOWANY -0
ABSORPCIA GRUNTU TEREN NIEZABUDOWANY - 1

9.3.2.2. Wyniki obliczen — Znaczqce oddzialywania
Analizowana droga przebiega przez tereny o réznorodnym stopniu zurbanizowania i sposobie

uzytkowania, na granicy, ktérych powinny by¢ zachowane warunki normatywne zgodne z
Rozporzadzeniem Ministra Srodowiska z dnia 14 czerwca 2007 roku w sprawie
dopuszczalnych pozioméw hatasu w $Srodowisku (Dz. U. Nr 120, poz. 826). Wartosci
przekroczen prognozowanego poziomu halasu drogowego wybranych budynkow dla

najblizszej zabudowy mieszkaniowej bez ekrandw przedstawiono w Rozdziale
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7.2.2. Oddzialywanie w zakresie halasu i wibracji.

9.3.3. Wody

9.3.3.1. Zaloienia i wskazniki do okreslenie ilosci wod deszczowych
Stezenie zanieczyszczen w sptywach opadowych zalezy od réznorodnych czynnikow, m.in.

od:

— natgzenia ruchu samochodowego,
— stanu technicznego pojazdéw,

— zagospodarowania terenu,

— warunkéw klimatycznych,

— szerokosci odwadnianej korony drogi.

Analize jakoSci 1 iloSci wod opadowych powstajacych w  zwiazku z eksploatacja
przedmiotowego odcinka drogowego przeprowadzono w oparciu o:

— Prognozowany ruch na przedmiotowej drodze, wg pkt. 2.3.1. ,,Prognoza ruchu”;

Normeg PN-S-02204 oraz dziat nr 07 Ochrona wdd w otoczeniu drég (GDDP Warszawa
1993);

Zarzadzenie 29 Generalnego Dyrektora Drog Krajowych 1 Autostrad z dnia 30
pazdziernika 2006 r. w sprawie wytycznych prognozowania stgzen zawiesin ogélnych
w $ciekach z drég krajowych;

— Wiyniki okresowych pomiaréw pozioméw substancji w wodach pochodzacych z instalacji
odwodnien, na drogach wojewddztwa tddzkiego — pomiary wykonane na zlecenie

GDDKIA w Lodzi w we wrzesniu 2007 r. 1 w maju 2008 roku,

!

Literature branzowa Sawicka - Siarkiewicz Halina; ,,Ograniczenie zanieczyszczen w
splywach powierzchniowych z drog. Ocena technologii i zasady wyboru’; Instytut
Ochrony Srodowiska, Warszawa 2003 .

Zgodnie z Rozporzadzeniem Ministra Srodowiska z dnia 24 lipca 2006 roku w sprawie
warunkdw, jakie nalezy spelni¢ przy wprowadzaniu $ciekéw do wod lub do ziemi, oraz w
sprawie substancji szczegblnie szkodliwych dla $rodowiska wodnego (Dz. U. z 2006 r.,
Nr 137, poz. 984), w $ciekach opadowych i roztopowych normowana jest:

— zawarto$¢ zawiesiny ogolnej — w $ciekach z odwodnienia drog nie moze przekraczaé

100 mg/1.;
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— zawarto$¢ weglowodorow ropopochodnych - w $ciekach z odwodnienia drog nie moze

przekraczaé wartosci 15 mg/l.

ZAWIESINY OGOLNE — METODYKA ANALIZ

Prognozowane stezenia zawiesiny ogolnej okreslono na podstawie Normy PN-S-02204 oraz
dzialu nr 07 Ochrona wod w otoczeniu drog (GDDP Warszawa 1993); a takze zgodnie
z zatacznikiem do Zarzadzenia 29 Generalnego Dyrektora Drog Krajowych 1 Autostrad z dnia
30 pazdziernika 2006 r. w sprawie wytycznych prognozowania stezen zawiesin ogodlnych
w $ciekach z drog krajowych dla odcinkdéw przy dobowym natezeniu ruchu w zakresie od

1000 do 17500 pojazddéw/dobe (drogi poprzeczne — odcinki 5 — 10).

WEGLOWODORY ROPOPOCHODNE — METODYKA ANALIZ

Analizy okreslajacej stezenie weglowodordw ropopochodnych dokonano na podstawie:

— Normy PN-S-02204 oraz dziatu nr 07 Ochrona wod w otoczeniu drég (GDDP Warszawa
1993) dla odcinkéw pozamiejskich, gdzie natezenie ruchu wynosito powyzej 17500
pojazdow;

- ,,Wytycznych  prognozowania st¢zenia zawiesin  ogolnych 1  weglowodorow
ropopochodnych w $ciekach z drog krajowych” — zal. 29 GDDKiA — na odcinkach
dréggach poprzecznych, gdzie natezenie ruchu wynosito do 17500 pojazdow;

Wedtug ,,Wytycznych prognozowania st¢zenia zawiesin ogolnych i weglowodorow
ropopochodnych w §ciekach z drég krajowych stezenia substancji ropopochodnych w
Sciekach z drog krajowych” stgzenia substancji ropopochodnych w probkach badanych
wod opadowych ksztattujg si¢ na granicy oznaczalno$ci — 0,005 mg/l 1 nigdy nie
przekraczajq wartosci dopuszczalnej 15 mg/l. w zwiazku z powyzszym w prognozach dla
odcinkow zamiejskich drég krajowych pry malej wrazliwosci terenu i odbiornikéw mozna
przyjmowaé, ze stezenie weglowodorow ropopochodnych jest mniejsze niz warto$é
dopuszczalna 15 mg/l.

— Analizy wynikow okresowych pomiarow poziomoéw zanieczyszczen w wodach
pochodzacych z instalacji odwodnien, na drogach wojewodztwa todzkiego we wrzesniu
2007 r. i w maju 2008 roku.

Metoda okreslenia zanieczyszczen wg PN-S-02204 oraz dziatu 07 ,,Ochrona wod w otoczeniu

drog” pozwala jedynie na okreslenie nie normowanych w obowiazujacych przepisach prawa

stezen ekstraktow eterowych lub stezenia weglowodordw aromatycznych. W zwiazku z tym,
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ze weglowodory ropopochodne stanowig jedynie czgs$¢é ekstraktow eterowych otrzymane
wyniki sg zawyzone (niestety, ze wzgledu na brak badan w tym zakresie nie sa dokladnie
znane proporcje: weglowodory ropopochodne/ekstrakty eterowe). W zwiazku =z
rozbiezno$Sciami w przepisach dla oszacowania prognozowanego stezenia weglowodoréw

ropopochodnych mozna opieraé sie na ww. analizach wynikow pomiarow.

9.3.3.2. Wyniki obliczen — Znaczqce oddzialywania
Obliczone wartosci stgzen zanieczyszczen w wodach opadowych podano w Rozdziale 2.3.5.

Wody opadowe lub roztopowe przed wprowadzeniem do odbiornikéw beda podczyszezone w
osadnikach studzienek wpadowych do wartosci zgodnych z Rozporzadzeniem Ministra
Srodowiska z dnia 24 lipca 2006 roku w sprawie warunkéw, jakie nalezy spehié przy
wprowadzaniu $ciekdw do wéd lub do ziemi oraz w sprawie substancji szczegdlnie
szkodliwych dla $rodowiska (Dz. U. z 2006 r., Nr 137, poz. 984). Warto$ci zanieczyszczen

wprowadzanych do srodowiska nie przekrocza:

— zawiesiny ogdlnej 100 mg/dm’;
— weglowodoréw ropopochodnych 15 mg/ dm?;
9.3.4. Odpady

9.3.4.1. Metody oceny
Oceny rodzaju 1 iloSci powstajacych odpadéw dokonano gléwnie w oparciu o szacunkowy

zakres rob6t budowlanych dla projektowanej inwestycji.
Dla biezacej eksploatacji podobne szacunki opiera si¢ na do§wiadczeniu w utrzymaniu drég,

jakim dysponuje zarzadca obiektu.

9.3.4.2. Znaczqce oddzialywania
Eksploatacja drogi nie bedzie powodowac powstawania znaczacych ilosci odpadéw. Shuzby

utrzymania drogi podmiotu odpowiedzialnego za zarzadzanie drogg krajows, winny zapewnic¢
mozliwo$¢ odbioru wszystkich powstajacych odpadéw, w tym réwniez powstajacych

w wyniku zdarzen losowych.

9.3.5. Analizy przyrodnicze
Inwentaryzacja przyrodnicza przeprowadzona zostata w kilku terminach:

— w listopadzie 2008 1.,

— W styczniu i pazdzierniku 2009 r.,
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— od marca do maja 2010 1.,

— oraz w kwietniu i maju 2011 r.

obejmujac teren o szerokosci ok. 250 m od granic pasa drogowego.

Inwentryzacja ukierunkowana byta na identyfikacje siedlisk przyrodniczych, gatunkéw roslin
i grzybow oraz fauny wymienionych w Zataczniku I Dyrektywy Siedliskowej oraz
chronionych, rzadkich 1 zagrozonych gatunkéw ro$lin i zwierzat, w tym w szczegolno$ci
wymienionych w Zataczniku 1 Dyrektywy Ptasiej oraz w Zalaczniku II Dyrektywy
Siedliskowej oraz wymienionych w prawie polskim (tj. w ustawie o ochronie przyrody -
Dz.U. z 2009 r. Nr 151, poz. 1220 oraz w aktach wykonawczych).

Analizy przyrodnicze przeprowadzono w oparciu o dostepna literature, materialy dostepne w
internecie oraz prace terenowe. Wykorzystano rowniez wywiad $rodowiskowy z
uzytkownikami przydroznych terendéw. Zgromadzone materiaty i dane opracowano w trakcie
prac studyjnych.

Dla klasyfikacji siedlisk przyrodniczych (zbiorowisk roslinnych) wykorzystano przewodnik
Wiadystawa Matuszkiewicza oraz przewodnik ro$liny i zwierzgta oficyny Wydawniczej
MULTICO w Warszawie. Przy okre$laniu statusu i zasiegu zbiorowisk brano, zgodnie z
wytycznymi Matuszkiewicza, kryteria fitosocjologiczne, czyli: fizjonomie¢ zbiorowiska, jego
wewnetrzng strukture, okreslona réznorodno$é¢ gatunkdéw w zespole oraz charakterystyczna
powierzchnie zespotu. W efekcie wystgpujacych w rozproszeniu lub pojedynczo roslin
charakterystycznych dla zbiorowisk nie klasyfikowano jako prawdziwe zbiorowiska roslinne
(siedliska przyrodnicze).

Zdecydowana wigkszo$¢ inwentaryzowanego obszaru charakteryzuje si¢ przecietna lub niska
wartoscia przyrodniczg i krajobrazowa, zaréwno w skali regionu, jak i calego kraju.

Na podstawie wizji terenowej, analizy map topograficznych, ortofotomapy, rozmieszczenia
obszarow chronionych, przegladu literatury, stwierdzono”, Zze w rejonie przedsiewziecia nie
wystepujg obszary, na ktérych zlokalizowane sa gatunki wyjatkowo cenne.
Zinwentaryzowana ros$linno$¢ rejonu przedsigwzigcia (nie podlegajaca ochronie prawnej), a
takze zgrupowania zwierzat, omowione szczegdtowo w rozdziale 3.7., naleza do gatunkdéw
typowo wystepujacych na obszarach polno — lesno — takowych, szeroko rozpowszechnionych
w Polsce. Ewentualne oddziatywanie na nie drogi krajowej nr 1 nie bedzie mieé¢ generalnie

wigkszego znaczenia dla zachowania populacji gatunkéw zaréwno w kraju, jak i w regionie.
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10. Opis przewidywanych znaczgcych oddzialywan planowanego
przedsiewziecia na Srodowisko, obejmujacy bezposrednie, posrednie,
wtorne, skumulowane, krotko-, Srednio- i dlugoterminowe, stale i
chwilowe oddzialywania na srodowisko

Najogdlniej wplywy drogi na srodowisko mozna podzielnic na:

— bezposrednie i nieodwracalne (trwate),

— posrednie i odwracalne.

Zmiany bezpo$rednie 1 nieodwracalne to trwale zajecie pasa terenu pod droge, zniszczenie
wystepujacych ekosystemow 1 trwala zmiana krajobrazu. Towarzyszy temu rdéwniez
nieodwracalne przeksztatcenie strefy przyleglej. Zmiany posrednie i odwracalne (badz
czgdciowo odwracalne) sa zwigzane z procesem realizacji samej inwestycji, lokalizacja
zaplecza budowy, dojazdem cigzkich maszyn i urzadzen budowlanych, przerzucaniem mas
ziemnych, itp. Po zakonczeniu budowy czes¢ przejSciowo zajmowanych terenéw moze zostac
przywrécona do poprzedniego uzytkowania.

Nastepstwem oddziatywan bezposrednich na wybrany element srodowiska moga by¢ takze
skutki wtérne w odniesieniu do jego innych elementow, wystepujace w pdzniejszym okresie
niz oddziatywania bezposrednie. Skutki wtdrne mogg dotyczy¢ zaréwno fazy budowy drogi,
wzrostu natezen ruchu jak 1 poszczegdlnych oddziatywan. Na wtorne oddzialywania
powodowane zmianami powierzchni ziemi 1 gleby wplywaja dodatkowo: struktura gruntu,
sktad chemiczny 1 biologiczny gruntu i gleby oraz utrata terendéw uprawnych. Inny podziat
mowi o wpltywach statych i chwilowych. Oddziatywania zwiazane z pracami budowlanymi
(podwyzszone poziomy hatasu 1 zanieczyszczen powietrza) mozna okresli¢ jako okresowe -
krotkoterminowe 1 chwilowe. Oddzialywania zwiazane z etapem eksploatacji drogi to
oddzialywania stale i dlugoterminowe.

Oddziatywania na $rodowisko moga obejmowaé réwniez efekty skumulowane, zwiazane z
degradacja kilku elementow srodowiska.

Oddzialywanie przedsigwzigcia wynikajace z samego istnienia przedsigwziecia to
oddzialywanie zwiazane z wprowadzaniem emisji (halas, §cieki, zanieczyszczenia ze spalania
paliw w pojazdach) do $rodowiska. Oddziatywanie w mniejszym lub wigkszym stopniu
bedzie ciagle — od momentu oddania do uzytkowania drogi.

Oddziatywanie przedsiewziecia wynikajace z wykorzystania zasobdéw $rodowiska moze mieé

miejsce jedynie na ectapie budowy — wykorzystanie terenu pod droge, wykorzystanie
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surowcow do budowy drogi. Eksploatacja drogi nie wprowadza konieczno$ci korzystania z

zasobdéw $rodowiska (wody, drewna, produktéw roSlinnych czy zwierzecych, surowcow

naturalnych).

Projektowana inwestycja bedzie oddzialywaé bezposrednio na nastgpujace elementy

srodowiska naturalnego:

— krajobraz, powierzchni¢ ziemi (poprzez zmiang istniejacego zagospodarowania terenu,
zajecie terenu biologicznie czynnego pod drogg)

— stan sanitarny powietrza (poprzez emisj¢ zanieczyszcezen do powietrza atmosferycznego ze
spalania paliw w pojazdach poruszajacych si¢ po drodze)

— klimat akustyczny (poprzez emisj¢ hatasu zwiazanego z ruchem pojazdéw po drodze)

— s$rodowisko gruntowo-wodne (poprzez odprowadzanie wod opadowych i roztopowych do
srodowiska)

— $wiat roslinny (poprzez wycinke drzew).

Emisja hatasu do otoczenia bgdzie oddzialywaniem krotkoterminowym, zwigzanymi gtéwnie

z ruchem pojazdow samochodowych. Oddzialywaniem krétkoterminowym jest przejazd

pojedynczego pojazdu, natomiast ciagla eksploatacji drogi odnoszacy si¢ do ciagltego potoku

pojazdow jest oddziatywaniem dlugoterminowym. Zaprzestanie emisji halasu powoduje

automatyczne ustanie oddziatywania.

Oddziatywanie w zakresie emisji $ciekdéw deszczowych Dbedzie oddzialywaniem

dhugoterminowym — czas oddzialywania uzalezniony bedzie od jakosci 1 ilosci

odprowadzanych do §rodowiska wod deszezowych, od sprawno$ci oczyszczania Sciekow 1 od

czasu samoregeneracji ekosystemow wodnych. Eksploatacja drogi bedzie oddzialywaé w

zakresie emisji $ciekéw tylko podczas opaddéw atmosferycznych i roztopoéw. Zaprzestanie

emisji $ciekoéw (likwidacja drogi) nie bedzie jednoznaczna z zakonczeniem oddziatywania —

srodowisko musi si¢ jeszcze przez dlugi okres czasu regenerowac.

Oddziatywanie w zakresie emisji zanieczyszczen ze spalania paliw w pojazdach bedzie

oddziatywaniem dlugoterminowym — czas i wielko§¢ oddziatywania uzalezniony bedzie od

jakosci 1 ilo$ci zanieczyszcezen wprowadzanych do powietrza atmosferycznego (ilo$é 1 rodzaj

pojazdoéw poruszajacych sig po drodze oraz jako$¢ spalanego paliwa). Eksploatacja drogi caty

czas bedzie oddziatywaé w zakresie emisji zanieczyszczen do powietrza (jak bedzie jechat

pojazd bedzie wystgpowala emisja). Zaprzestanie emisji zanieczyszczen do powietrza

(uniemozliwienie przejazdu - likwidacja drogi) nie bedzie jednoznaczne z zakonczeniem
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oddziatywania — $rodowisko (powietrze) musi si¢ jeszcze przez pewien okres czasu
regenerowac.

Oddzialywaniem nieodwracalnym inwestycji bedzie umieszczenie pewnej ilosci odpadéw na
sktadowisku, odpadéw powstatych zaréwno na etapie budowy, jak i na etapie eksploatacii
drogi (pozostalosci z rozbidrki istniejacej nawierzchni — rejon wiaczen drogi do istnicjace;j
sieci drogowej, innych elementow zwigzanych z budowa drogi, ktérych nie mozna byto
wykorzysta¢). Oddzialywanie na $rodowisko w tym przypadku jest zwigzane z
oddzialywaniem samego skladowiska, a w mniejszym stopniu z oddziatywaniem partii
odpadow tam zdeponowanych.

Pozostate oddzialywanie drogi na $srodowisko bedzie oddziatywaniem odwracalnym i ulegnie
likwidacji wraz z chwilg zaprzestania eksploatacji 1 przeprowadzeniu koniecznych prac
rekultywacyjnych — doprowadzenie terenu do stanu wyjsciowego. Biorac jednak pod uwage
charakter inwestycji — droga — nalezy przypuszczaé, ze inwestycja bedzie funkcjonowaé w
srodowisku caty czas (bedzie oddziatywaé na srodowisko w sposéb staty).

Nie przewiduje sig, aby realizacja drogi byla zrdédlem znaczacych oddziatywan wtérnych czy
skumulowanych. Przykladowo wtérnie, droga moze oddziatywaé na zdrowie ludzi zwiazane z
konsumpcja upraw przeznaczonych do bezposredniego spozycia, a prowadzonych w
bezposrednim otoczeniu drogi — w analizowanej sytuacji zdarzenie takie nie bedzie
wystepowalo, omawiana droga nie bedzie powodowaé wystepowania przekroczen
dopuszczalnych stezen zanieczyszczen powietrza emitowanych ze spalania paliwa w
pojazdach poruszajacych sie po przedmiotowym odcinku DK1.

Ponizej w sposob tabelaryczny przedstawiono charakterystyke potencjalnego oddziatywania

przedsiewzigcia

Tabela 30 Zestawienie wynikéw oceny oddzialywan na $rodowisko pod katem czasu trwania
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Oddziatywania
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4 Wytwarzanie odpadéw X X X X
5 Emisja do powietrza X X X X X X
6 Ryzyko wystapienia wypadkow X X X X X X

Dwa rodzaje oddziatywan maja szczegolne znaczenie: kumulujace i skumulowane.
Oddzialywania kumulujace powoduja zwigkszanie stopnia oddzialywania danego
przedsigwzigcia lub przedsigwzigcia w kontek$cie calej infrastruktury na jaki§ element
srodowiska. Najbardziej typowym przykladam jest zajecie terenu i jego wylaczenie z
aktywnosci biologicznej. Budowa nowej drogi powoduje zajgeie nowego terenu. Stare drogi i
elementy dawnego uktadu komunikacyjnego zwykle nie sg likwidowane. Powoduje to
sukcesywne, kumulatywne zajmowanie terenéw przyrodniczych, rolniczych lub
gospodarczych. Rozbudowa DK 1 przebiegala bedzie $Sladem istniejacej drogi i zajmie
dodatkowo niewielka powierzchnig.

Oddziatywaniem kumulatywnym o niewielkim zasiegu jest gromadzenie w przydroznym
pasie terenu trudnodegradowalnych lub trwalych substancji zanieczyszczajacych, na przyktad
przenoszonych w pyle metali cigzkich. Substancje takie uwalniane sa w bardzo niewielkich
ilosciach, w praktyce obecnie nie prowadzi si¢ nawet obliczen dla ich emisji z ruchu
drogowego — wynika to zaréwno z poprawy jako$ci paliw (redukcja emisji olowiu) jak i z
rezygnacji ze stosowania pewnych materiatdéw do konstruowania samochoddéw (azbest). W
dlugiej perspektywie czasu, na terenach przydroznych, mogg si¢ pojawié¢ roznice w
zawartosci pewnych rzadkich substancji (chrom, nikiel) w stosunku do terenéw potozonych z
dala od drogi. Obcigzone takimi substancjami grunty mogg straci¢ cze¢$¢ swoich waloréw
uzytkowych. Na przyklad polozone najblizej drogi grunty rolne bedzie trzeba wytaczyé z
uprawy niektorych ro$lin jadalnych. Oddzialtywania skumulowane pojawiaja sie przy
krzyzowaniu si¢ drég. W przypadku projektowanej drogi przecigcia najwigkszych drog
realizowane sa jako wezly. Rozlegla struktura wezta skutkuje wigkszym zajeciem terenu, ale
jednoczesnie rozproszeniem zrodet emisji (poszczegolnych lacznic) oraz oddaleniem

gtoéwnych szlakéw od terendw niezwiazanych z droga (pdl uprawnych). Miejsca, gdzie
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oddzialywania sg najwyzsze znajduja si¢ wewnatrz linii rozgraniczajacych drogi. Emisje te
nie wplywajq juz na tereny sasiednie.

Zblizony charakter ma oddziatywanie w zakresie emisji zanieczyszczen do powietrza lub
emisji hatasu. Wraz z nowymi drogmi (dojazdowymi, zbiorczymi i lacznicami weztow)
pojawiajg si¢ nowe miejsca emisji i nowe obszary, na ktére droga oddzialuje — drogi istniejace
nie sg oczywiscie likwidowane. W takim przypadku jednak suma emisji komunikacyjnych
rozktada sie na caly, rozbudowany uklad drogowy, bowiem przesuniecie ruchu
samochodowego na nowg droge 1 powstanie nowego zrddla emisji znaczaco obniza
oddziatywania w rejonie starego uktadu komunikacyjnego (w granicach funkcjonalnego
powigzania).

W przypadku przedmiotowej inwestycji oddzialywanie skumulowane bedzie rozpatrywane z
projektowang autostradg Al, przebiegajacg w odleglosci od 0,5 — 3,3 km na wschod od granic
przedsiewziecia. Z prognozy natezennia ruchu wynika, ze w roku 2011 $redniodobowy ruch
na DK1 wynosit bedzie od 26 048 pojazdow do 29 377 a po wybudowaniu Autostrady Al w
2019 roku ksztaltowat si¢ bedzie w granicach od 24 998 pojazdéw do 30 993 pojazddéw na
dobe. W roku 2029 éredniodobowe natezenie ruchu prognozowane jest w przedziale od
28 247 do 35 682 pojazdéw na dobe.

Takie odcigzenie starego uktadu komunikacyjnego (DK1) stanowi efekt ekologiczny
Jednocze$nie nowy uktad drogowy wykorzystujacy dla przejazdu lub zmiany kierunku ruchu

wezly drogowe znaczgco obniza ryzyko kolizji lub wypadku drogowego.

Idegq rozwazania oddzialywan skumulowanych jest zalozZenie, Ze efekt dwoch lub wigcej
odmiennych oddzialywan nie jest prosta sumg efektow skladowych. Analiza takich
oddziatywan jest bardzo trudna, gdyz wymaga dokladnej znajomos$ci wrazliwosci rdéznych
sktadnikéw $rodowiska lub organizmoéw na czynniki o réznym nate¢zeniu i1 ich kombinacjg.
Doktadne dane mozna uzyskaé dla konkretnego przypadku w efekcie testdéw laboratoryjnych
lub kontrolowanych badan (eksperymentéw) terenowych. W praktyce mozna wskazac ogdlne
zasady powiazanych oddziatywan w typowych warunkach 1 typowe reakcje srodowiska lub
organizmdw Zywych na takie wielokierunkowe oddziatywania.

Najwazniejsze oddzialywania skumulowane zwiazane z eksploatacja drogi krajowej wynikajg
z oddzialywania hatasu i1 zanieczyszczen powietrza na ludzi. Podwyzszony poziom hatasu

moze powodowal zmeczenie lub utrudniaé wypoczynek, a ostabiony organizm bedzie
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wrazliwszy na podraznienia (skome lub astmatyczne) wywolywane podwyzszonym
stezeniem tlenkow azotu.

Podobnie zmiana stosunkéw wodnych w gruncie, spowodowana ustaleniem niwelety drogi
oraz sposobem odwodnienia jezdni, moze zmieni¢ warunki Zyciowe roslin w poblizu pasa
drogowego. Zmieniona dostepnos¢ do wody moze wptynaé na zwigkszong wrazliwo$é roslin
na inne czynniki, w tym zanieczyszczenia powietrza. Kolejnym etapem reakcji roslin moze
by¢ zwigkszona podatno$¢ na czynniki chorobotwoércze lub szkodniki. Zachowanie w
zmienionych warunkach odporno$ci rosliny na patogeny lub parazyty odbedzie si¢ kosztem
jej wzrostu (plonowania).

Odwadnianie korpusu drogowego moze powodowaé szybszy odptyw wdd powierzchniowych
i ptytkich wod gruntowych. Na efekt lokalnego przesuszenia hydrologicznego moze naktadac
si¢ efekt suszy fizjologicznej wywotanej stosowaniem osmotycznie czynnych substancji
zapobiegajacych $liskosci drogi. Dodatkowo w pogodne dni jezdnie nagrzewaja sig¢ silniej od
terenow sasiednich. W efekcie pas zieleni przydroznej moze byé zbiorowiskiem odmiennym,
bardziej stepowym i halofilnym, od naturalnej ro$linnosci obszaru, przez ktéry droga
przebiega.

Wrazliwo$é $rodowiska i organizmow zywych jest zmienna i zalezy od ogoélnego stanu
siedliska, populacji 1 indywidualnych cech s$rodowiska. Mozna wskaza¢ spodziewany

kierunek reakcji lecz trudno jednoznacznie okresli¢ jej wielkos¢.

Stosunkowo czesto do oddzialtywan kumulatywnych/skumulowanych zaliczane sg proste
sumy oddzialywan tego samego rodzaju, tylko pochodzace z réznych Zrddet.

Pewne obiekty dziataja kumulatywnie w stosunkowo prosty i tatwo dostrzegalny sposéb.
Skrzyzowania drog 1 wezly drogowe sa miejscami podwyzszonych emisji zanieczyszczen do
powietrza i hatasu. Jezeli ranga drog jest znaczaco rézna oddzialywanie mniejszej z nich jest
maskowane przez wigkszy obiekt — obecno$¢ mniejszego jest niewyroznialna z oddziatywania
wickszego. Przy zrédlach poréwnywalnych, w rejonach skrzyzowan lub weztow, zasieg
odpowiednich izolinii si¢ zwigksza. Ze wzgledu na to, ze wezly drogowe sq rozleglejsze w
samej konstrukcji zasigg oddzialywania od granicy samego obiektu nie musi by¢ znaczaco
rozny.

W przypadku projektowanej drogi przecigcia najwigkszych drég (DK1 z ul. Moniuszki,
Rzgowska, Szkolna, Wolborska, Centralna, Zerominska) realizowane sa jako wezly drogowe.

Rozlegla struktura wezta skutkuje wickszym zajeciem terenu, ale jednoczesnie rozproszeniem
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Zzrédet emisji (poszezegolnych tacznic) oraz oddaleniem gléwnych szlakéw od terenow
niezwiazanych z drogg (pol uprawnych zabudowan i lasow). Miejsca, gdzie oddzialywania sa
najwyzsze znajdujq si¢ wewnatrz linii rozgraniczajacych drogi. Emisje te nie wptywaja juz na
tereny sasiednie. Emisja zanieczyszczen do powietrza nie ma praktycznego znaczenia dla
srodowiska przyrodniczego ani spotecznego — nie powoduje przekroczen standardow jakosci
srodowiska. Spodziewana emisja hatasu spowoduje przekroczenia wartos$ci dopuszczalnych
na terenach chronionych. Dotrzymanie wiasciwych warunkow wymaga zastosowania
ekranow akustycznych. Projekt przewiduje wykonanie ekranéw akustycznych.

Wszystkie wezly drogowe zostaly policzone kumulatywnie, jako suma ruchu na obu

przecinajacych si¢ drogach.

Barierowy charakter przedmiotowej drogi wynika gléwnie z jej wielkosci. Dwujezdniowa
droga krajowa klasy GP (droga gtéwna ruchu przyspieszonego) stanowi bariere ze wzgledu
na rozleglos¢ konstrukcji i natgzenie ruchu pojazdéw. Dla bezpieczenstwa zwierzat i
kierujacych droga jest dodatkowo wydzielona ze srodowiska systemem specjalnie dobranych
barier ochronnych oraz przepustéw wyposazonych w obustronne poiki. Barierowy charakter
drogi wzmacnia si¢ w rejonie przejazdow, skrzyzowan i weztow z innymi, zwlaszcza duzymi
drogami. Aby ten niekorzystny efekt ekologiczny wyeliminowa¢ dla wszystkich
nowoprojektowanych drég, takich jak Al, analizuje si¢ rozkiad szlakéw migracyjnych,
korytarzy ekologicznych i odpowiednio dobiera przej$cia dla zwierzat. RoOwniez na potrzeby
niniejszego raportu dokonano odpowiednich analiz 1 na ich podstawie zaproponowano
wykonanie przej$cia dla zwierzat. Typ przejscia zostal dobrany pod wzgledem wystepujacych
w okolicy gatunkéw. W lokalizacji przej$cia uwzgledniono polozenie obiektéw mogacych
utrudniaé¢ zwierzetom ich wykorzystanie takich, jak zabudowania i wezly drogowe. Jako
korytarz migracyjny teren wskazany przez Nadlesnictowo Kolumna w Lasku.

Dzigki zaprojektowanemu dolnemu przejéciu dla duzych zwierzat w km ok. 380+882, ktdre
zostalo skorelowane z przejsciem zaprojektowanym na projektowanym odcinku autostrady

Al ekologiczna integralno$¢ populacji roélin 1 zwierzat bedzie zachowana.
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11. Opis przewidywanych dzialan majacych na celu zapobieganie,
ograniczanie lub kompensacje¢ przyrodnicza negatywnych oddzialywan
na Srodowisko, w szczegolnosci na cele i przedmiot ochrony obszaru

Natura 2000 oraz integralnos¢ tego obszaru

11.1. Minimalizacja oddzialywan przedsiewziecia na etapie realizacji

Ze wzgleddéw ekologicznych, na kazdym etapie budowy nowych drog nalezy przestrzegaé

nastepujacych ogdlnych zasad:

— Nie niszczy¢ walordéw srodowiska przyrodniczego;

— Nie dzieli¢ jednolitych ekosystemoéw o duzych warto$ciach przyrodniczych;

— Stosowac $rodki tagodzace wpltyw drog na srodowisko.

Realizacja kazdych prac budowlanych wywotuje szereg ucigzliwoéci dla srodowiska 1 ludzi.

Niedogodnosci $rodowiskowe zwiazane z inwestycja sq trudne do uniknigcia. Ograniczenie

zasiggu 1 czasu trwania tych ucigzliwo$ci ma istotny wplyw na rozmiary ingerencji

otaczajacej srodowisko 1 wymagac bedzie odpowiedniej organizacji robot.

Niektore ucigzliwosci 1 niekorzystne oddzialywania inwestycji w fazie budowy moga byé

ograniczone i w wiekszoSci moga mie¢ charakter tymczasowy. Uwarunkowane jest to

odpowiednim prowadzeniem robdt. Roboty budowlane, aby spelnia¢é wymagania zwigzane

z ochrong $rodowiska, powinny by¢ poprzedzone szczegdétowym planem 1 harmonogramem

robdt uwzgledniajacym zabezpieczenia, w ktdrym zapewni sig:

— odpowiedniag organizacj¢ placu budowy z zapleczem socjalnym, aby na skutek braku
porzadku, niewlasciwego zabezpieczenia zbiornikdéw, materiatdéw, maszyn, urzadzen
i samochodéw przed awariami nie doszto do skazeh, zanieczyszczen 1 zniszczen
w $rodowisku;

— sprawny sprzet 1 $rodki transportu, przy czym wazna jest tutaj zar6wno jako$é sprzetu,
jego prawidtowa eksploatacja i konserwacja, jak i dodatkowe wyposazenie w urzadzenia
zmniejszajace niekorzystne oddziatywanie na §rodowisko;

— staly nadzér nad wykonawcami robét i ich pracownikami.

Prawidtowe funkcjonowanie placu budowy, zaplecza technicznego i zaplecza socjalnego nie

powinno przynies¢ szkody $rodowisku. W przypadku wystapienia bezposredniego zagrozenia

szkoda w $rodowisku, podmiot korzystajacy ze srodowiska jest obowigzany niezwlocznie
podjac¢ dziatania zapobiegawcze. W przypadku wystapienia szkody w $rodowisku podmiot

korzystajacy ze srodowiska jest obowigzany do podjgcia dziatan w celu ograniczenia szkody
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w $rodowisku, zapobiezenia kolejnym szkodom i negatywnym skutkom dla zdrowia ludzi lub
dalszemu ostabieniu funkcji elementéw przyrodniczych, w tym natychmiastowego
skontrolowania, powstrzymania, usuni¢cia lub ograniczenia w inny sposéb zanieczyszczen
lub innych szkodliwych czynnikéw oraz podjecia dziatan naprawczych. W przypadku
naruszenia zasad ochrony $rodowiska prowadzacego do zagrozenia szkoda lub powstania
szkody inwestor/wykonawca poniesie odpowiedzialno§¢ zgodnie z zapisami ustawy z dnia
13 kwietnia 2007 r. o zapobieganiu szkodom w $rodowisku 1 ich naprawie (Dz. U. z dnia

26 kwietnia 2007 1. Nr 75, poz. 493 z p6zniejszymi zmianami).

11.1.1. Minimalizacja oddzialywan w zakresie ochrony powietrza atmosferycznego, ochrona
przed halasem i wibracjami

Sprzet budowlany i1 $rodki transportowe powinny by¢ dobierane z uwzglednieniem ich
wplywu na Srodowisko. Istotne jest, wigc zuzycie paliwa, 1lo$¢ wydzielanych spalin, poziom
hatasu 1 drgan, jak réwniez stan techniczny pojazdéw i maszyn. Konieczna jest prawidiowa
eksploatacja i wlasciwa konserwacja sprzetu.

Ograniczone sg mozliwos$ci ograniczenia pylenia z odstonigtego z roslin terenu. W skrajnych
przypadkach, w rejonach zabudowanych, przy pogodzie suchej i wietrznej, mozna rozwazy¢
okresowe zraszanie odstonigtego terenu. Biorac pod uwage skale inwestycji zwigkszy to
zapotrzebowanie na wode, ktorej zasadniczo technologia budowy drog nie wymaga.

Nie ma praktycznie mozliwosci stosowania zabezpieczen akustycznych w fazie budowy.
Jedyna mozliwo$¢ ograniczania emisji hatasu w czasie budowy polega na stosowaniu
nowoczesnych maszyn o niskiej emisji halasu do $rodowiska. Mozliwo$¢ ograniczenia
ucigzliwosci hatasu opiera si¢ na ograniczeniu czasu prac do pory dziennej (6:00 — 22:00).
Ograniczenie czasu realizacji do okreslonej pory doby wptywa na wydtuzenie czasu realizacji
inwestycji.

Zaplecze budowy 1 trasy przejazdow nalezy lokalizowaé, w granicach technicznych i
ekonomicznych mozliwosci, na terenach oddalonych od zabudowy mieszkalnej. Nalezy
opracowa¢ 1 wdrozy¢ taki plan robdt, aby zoptymalizowaé wykorzystanie sprzetu
budowlanego i §rodkdw transportu (np. poprzez zminimalizowanie zbednych przejazdow).

Nie przewiduje si¢ narazenia na drgania lub wibracje obiektow poza pasem drogowym.
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11.1.2. Minimalizacja oddzialywan w zakresie ochrony wod powierzchniowych,
podziemnych i Srodowiska gruntowo-wodnego

W celu zabezpieczenia srodowiska gruntowo-wodnego przed zanieczyszczeniem, w trakcie

budowy powinien by¢ wykorzystywany sprawny technicznie sprzet i $rodki transportu.

Obsluga sprzgtu w zakresie uzupelniania paliwa, uzupelniania ptynéw eksploatacyjnych,

serwisowania powinna odbywac si¢ w miejscach i w sposob zapewniajacych bezpieczenstwo

srodowiska. W szczegolnosci:

— bazy zapleczy technicznych, magazyny materiatlow eksploatacyjnych, sktady materiatow
budowlanych 1 miejsca czasowego magazynowania odpadéw winny by¢ usytuowane w
odlegto$ci nie mniejszej niz 50 m od zabudowan mieszkalnych (poza km ok. 373+400 —
375+700, 377+340 — 378+330 i km 378+105 — 380+150) oraz terendéw o szczegélnej
wrazliwosci srodowiska. Za obiekty szczegodlnie wrazliwe nalezy uznaé doliny ciekow,
ladowe korytarze ekologiczne (tj. poza km ok. 375+531, 377+116, 377+683; 377+907,
378+972; 379+608; 380+599; 380+882);

— place postojowe 1 skladowe zabezpieczyé przed mozliwoscia niekontrolowanego
zanieczyszczenia $rodowiska, w szczegdlno$ci przez utwardzenie i1 ukierunkowanie
sptywu powierzchniowego do rowu przydroznego;

— na wlaczeniu placu budowy lub drogi technologicznej do drogi publicznej usytuowac
stanowisko do czyszczenia opon samochodow wyjezdzajacych z budowy na droge
(strumieniem wody badz sprezonym powietrzem);

— zapewni¢ pomieszczenia socjalne dla pracownikdéw, w szczegdlnosci dostep do toalet ze
zbiornikami szczelnymi;

— zapewni¢ miejsca okresowego magazynowania odpadow, w tym odpadow o charakterze
komunalnym:;

— przejscia przez rowy 1 cieki wykonywaé przy minimalnym zaburzeniu hydrologii cieku
oraz przy minimalnej ingerencji w jako$¢ wod (ograniczaé prace w brzegach i korycie

wody).

11.1.3. Postepowanie minimalizujgce w zakresie gospodarki odpadami
Gospodarka odpadami musi by¢ prowadzona zgodnie z przepisami. Miejsca czasowego

magazynowania odpadow powinny by¢ celowo wyznaczone, utwardzone, zabezpieczone

przed opadami lub nalezy wykorzysta¢ zamykane pojemniki. Odpady niebezpieczne nalezy
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magazynowaé selektywnie. Odpady inne niz niebezpieczne, nadajace sie do selektywnego
magazynowania, nalezy sortowa¢ w miejscu powstawania.

Zgodnie z art. 6 ustawy z dnia 27 kwietnia o odpadach (Dz. U. Nr 62, poz. 628 z pézn. zm.)
w trakcie wykonywania wszelkich prac remontowych i1 porzadkowych nalezy stosowac takie
surowce, materialy, techniki i technologie, ktére zapobiegaja powstawaniu odpaddéw lub
pozwalaja na ograniczenie ich ilodci, negatywnego wplywu na $rodowisko, zdrowie i Zycie
ludzi. W trakcie prowadzenia prac porzadkowych, remontowych lub konserwacyjnych nalezy
rozwazy¢ techniczne, ekonomiczne 1 ekologiczne aspekty (np. korzystania z ushug
renomowanych firm serwisowych).

Zgodnie z art. 5 oraz art. 7 ustawy z dnia 27 kwietnia 2001 roku o odpadach (tekst jednolity:
Dz. U. z 2010 roku Nr 185, poz. 1243, z pdzniejszymi zmianami) w przypadku gdy powstaniu
odpadu nie mozna zapobiec, nalezy stosowac techniki umozliwiajace jego odzysk w miejscu
wytworzenia.

W przypadku, gdy odzysk odpadu w miejscu wytworzenia nie jest mozliwy, nalezy przekazac
odpad podmiotowi uprawnionemu, prowadzacemu dziatalno$¢ w zakresie jego odzysku, poza
miejscem wytworzenia.

Unieszkodliwia¢ poprzez skladowanie nalezy materialy odpadowe, ktérych nie mozna
przetworzy¢ lub obojetne produkty ich przetworzenia.

Czasowe gromadzenie odpadéw prowadzone zgodnie z przepisami prawa, w miejscach do
tego wyznaczonych i1 odpowiednio zorganizowanych minimalizuje ich negatywny wplyw na
srodowisko.

Transport odpaddéw powinien odbywac si¢ przy zastosowaniu technik minimalizujacych
kontakt odpadu z otoczeniem. Odpady powinny by¢ przekazywane do instalacji lub innych

miejsc odzysku lub unieszkodliwienia.

Wskazane jest maksymalne zbilansowanie ilosci powstajacych mas ziemnych w ramach
przedmiotowe] inwestycji. W przypadku nadmiaru gruntu nalezy skltadowaé go w miejscu
wskazanym przez wlasciwy urzad gminy, z mozliwo$cia wykorzystania w przysztosci, przy
innym zadaniu.

Ziemig z wykopOw nalezy sktadowaé czasowo w sposob uporzadkowany, w wyznaczonym
miejscu - z podzialem na ziemieg urodzajnag i1 pozostala.

Zdjeta warstwa humusu winna zosta¢ w calo$ci wykorzystana na etapie prac

wykoniczeniowych. Natomiast czgs$¢ ziemi z wykopdw niewykorzystana do wbudowania w
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nasypy nalezy zagospodarowa¢ w ramach rekultywacji przy pracach wykonczeniowych
przedsigwzigcia.

Wykonawca, w rozumieniu przepiséw ustawy o odpadach, bedzie wytworcg odpadow.
Wytwérca odpowiada réwniez za odzysk 1 unieszkodliwianie odpaddéw powstajacych w fazie
budowy przedsiewziecia.

Wytworca odpadéw, wykonawca prac budowlanych, bedzie mogt zleci¢ wykonanie
obowiazku gospodarowania odpadami innemu posiadaczowi odpadow.

Wytworca odpadéw ogranicza negatywny wpltyw na srodowisko przez realizacje prawnego
obowiazku prowadzenia Scislej (rodzajowej 1 iloSciowej) ewidencji odpadow. Umozliwia to
precyzyjne okreslenie rodzajowych strumieni odpadéw powstajacych w danej jednostce
czasu, przy danym zakresie prac (rozbidrkowych, budowlanych) i podjecie dziatan
zmierzajacych do optymalizowania zadan zwiazanych z gospodarkg ww. odpadami.
Szacunkowe ilosci powstajacych odpadéw podano w Rozdziale 7.1.5 Ponizej zalecane
zestawiono sposoby postgpowania z typowymi grupami odpadow mogacymi powstaé przy

budowie drogi.

Tabela 31 Zestawienie rodzajow odpadéw w poszczegélnych grupach powstajacych przy budowie
bezkolizyjnego wezla dregowego i przebudowie DK 1

Lp Kod Kklasyfikacji

Sposéb czasowego gromadzenia Spos6b wykorzystania

odpadow
17 01 01 odpady betonu oraz wykorzystanie do rekultywacji terenow lub
7 be tonloj yz rozbiorek na placach budowy w wywoz na skladowisko odpadéw
& : remvcrl}l/téw ) uporzadkowany sposdb komunalnych przez uprawnionych
odbiorcéw
wykorzystanie do rekultywacji terendow lub
17 01 02 eruz ceelan na placach budowy w wywoz na sktadowisko odpadéw
£ gany uporzadkowany sposéb komunalnych przez uprawnionych

odbiorcow

magazynowanie odpaddw:

drobnych w pojemnikach,

wiekszych luzem na placu
budowy

17 01 03 odpady innych
materiatoéw ceramicznych i
elementéw wyposazenia

wywoz na sktadowisko odpadow
komunalnych przez uprawnionych
odbiorcow lub sprzedaz

magazynowanie odpadow: . . ,
£azy P wywoz na skladowisko odpadéw

17 01 80 usuniete tynki, tapety, drobnych w pojemnikach, !
R : komunalnych przez uprawnionych
okleiny itp. wiekszych luzem na placu o )
odbiorcow lub sprzedaz
budowy
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Sposob czasowego gromadzenia

Lp Kod klasyfikacji odpadéw Sposéb wykorzystania
. . . m?gazynowamf.: odpg déw: wywoz na skladowisko odpadow
17 01 82 inne niewymienione drobnych w pojemnikach, !
5 . komunalnych przez uprawnionych
odpady. wiekszych luzem na placu o .
budowy odbiorcow lub sprzedaz
) na placach budowy w wykorzystanie przez Wykonawce
6 1702 01 drewno uporzadkowany sposdb do robot budowlanych lub sprzedaz
wywodz na sktadowisko odpadow
7 1702 02 szklo unileagla;};};ﬁdc;wgs‘gb komunalnych przez uprawnionych
porza ysp odbiorcéHw lub sprzedaz
magazynowanie odpadow: . . ,
drobnych w pojemnikach, wywoz na skltadowisko odpadow
8 17 02 03 tworzywa sztuczne . komunalnych przez uprawnionych
wiekszych luzem na placu S ) .
budowy odbiorcoHw lub sprzedaz
17 03 02 asfalt inny niz na placach budowy ) . .
9 wymieniony w 17 03 01 w uporzadkowany sposob wykorzystanie w trakcie budowy
przekazanie firmom posiadajgcym koncesje
10 17 03 80 odpadowa papa unif;agliz}:vzgdzwgs\gb na transport i unieszkodliwianie odpadéw
porza Y P niebezpiecznych
11 17 04 05 — zelazo i stal na p lacach budowy v sprzedaz
uporzadkowany sposob
12 | 17 04 07 — mieszaniny metali na Placach budowy W sprzedaz
uporzadkowany sposob
17 04 11 — kable inne niz na placach budowy w wywoz na skdadowisko odpadow
13 wymienione w 17 04 10 uporzadkowany sposob komunalnych przez uprawnionych
y pOrzd Y Sp odbiorcow lub sprzedaz
wskazane maksymalne zbilansowanie ilo$ci
powstajacych mas ziemnych w ramach
17 05 Ofi Qleba i ziemia, w .tym wskazane przez gmine czasowe prZCle%lOtOWGJ inwestycji. w przype}dku
14 | kamienie, inne niz wymienione ddadowisko nadmiaru mas ziemnych sktadowaé w
w 170503 miejscu wskazanym przez wlaSciwy urzad
Gminy do wykorzystania w przysziosci,
przy innym zadaniu.
wskazane maksymalne zbilansowanie iloéci
powstajacych mas ziemnych w ramach
?7 0s 06 urob;k z pogiebiania wskazane przez gmine czasowe przedn}lotowej inwestycji. W p1'zypa}dku
15 | inny niz wymieniony w 17 05 skdadowisko nadmiaru mas ziemnych sktadowaé w
05 miejscu wskazanym przez wlasciwy urzad
Gminy do wykorzystania w przyszto$ci,
przy innym zadaniu.
wywoz z terenu budowy przez podmioty,
16 | 12 0113 odpady spawalnicze na placach budowy w ktore uzyskaty zezwolenie wlasciwego

uporzadkowany sposob

organu na prowadzenie dziatalno$ci w
zakresie gospodarki odpadami
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Sposéb czasowego gromadzenia

Lp Kod Kklasyfikacji odpadéw Sposob wykorzystania
13 01 10* mineralne oleje wywoz z terenu budowy przez podmioty,
17 hydrauliczne nie zawierajace na placach budowy w ktdre uzyskaly zezwolenie wlasciwego
zwiazkow uporzadkowany sposéb organu na prowadzenie dziatalno$ci w
chlorowcoorganicznych zakresie gospodarki odpadami
13 02 05* mineralne oleje . .
o . . wywdz z terenu budowy przez podmioty,
silnikowe, przektadniowe i . . L
. _— na placach budowy w ktére uzyskaly zezwolenie wlasciwego
18 smarowe nie zawierajace . : A ..
Zwiazkow uporzadkowany sposéb organu na prowadzenie dziatalnos$ci w
o zakresie gospodarki odpadami
chlorowcoorganicznych
15 01 10* opakowania wywoz z terenu budowy przez podmioty,
19 zawierajace pozostalosci na placach budowy w ktére uzyskaly zezwolenie wlasciwego
substancji niebezpiecznych lub uporzadkowany sposob organu na prowadzenie dziatalno$ci w
nimi zanieczyszczone zakresie gospodarki odpadami
1502 02* s.orbenty,'materla%y wywoz z terenu budowy przez podmioty,
filtracyjne, tkaniny do j . L
. ; . ) na placach budowy w ktore uzyskaty zezwolenie wlasciwego
20 | wycierania, ubrania ochronne : , ] o ..
: L uporzadkowany sposdb organu na prowadzenie dziatalnosci w
zanieczyszczone substancjami . . :
4 . . zakresie gospodarki odpadami
niebezpiecznymi
wywoz z terenu budowy przez podmioty,
1 15 02 03 sorbenty inne nizl5 na placach budowy w ktére uzyskaty zezwolenie wladciwego
02 02 uporzadkowany sposéb organu na prowadzenie dziatalno$ci w
zakresie gospodarki odpadami
. wykorzystanie przez Wykonawce
22 2002 (l))lio%(ip ?Zgalil.?gaj ace w ;ileacclif}\lwzﬁd()swgsc’)b do robdt budowlanych, sprzedaz lub wywoz
& ] potza ysp na skladowisko
Niesegregowane (zmieszane)
odpady komunalne — 20 03 01
23 odpady z czyszczenia ulic i na placach budowy wywoz na skltadowisko odpadow

placéw — 20 03 03
odpady wielkogabarytowe —
20 03 07

w uporzadkowany sposob

komunalnych

11.1.4. Postepowanie w zakresie przeksztalcenia gruntu i krajobrazu

Ochrone komponentéw powierzchni ziemi nalezy realizowa¢ na etapie planowania,
przygotowania terenu pod inwestycje, budowy, funkcjonowania zaplecza socjalnego
i technicznego dziataniami ograniczajacymi negatywny wptyw lokalizacji.

W szczegdlnosSci na projektu ustalony zostanie optymalny przebieg drogi i lokalizacja
weztow.

Na etapie przygotowania terenu 1 budowy, ograniczenie negatywnych oddziatywan inwestycji

na komponenty powierzchni ziemi realizowaé nalezy m.in. przez:
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— Ograniczenie zasiggu placu 1 zaplecza budowy oraz parku maszyn do mozliwie
najmniejszych powierzchni;

— Lokalizacje zaplecza budowy i parku maszyn poza uzytkami podatnymi na degradacje
w wyniku oddzialywan technicznych i zanieczyszczen;

— Urzadzenie zaplecza budowy i parku maszyn w sposéb zgodny z obowiazujacymi
warunkami branzowymi, z zapewnieniem technicznej sprawnosci i kontroli instalacji
iurzadzen oraz zastosowanych zabezpieczen przed emisja substancji do ziemi i wod
powierzchniowych, zwlaszcza w rejonie ciekéw wodnych;

— Wykonanie rekultywacji terenu po likwidacji placu budowy.

Ochrona gleb powinna by¢ zapewniona przede wszystkim przez zebranie warstwy urodzajnej

z terenow rolniczych 1 wykorzystanie gleby do rekultywacji terenu w miejscu lub w ramach

innych inwestycji.

Rekultywacja bedzie polega¢ na nadaniu lub przywrdceniu terenom warto$ci uzytkowych

przez wlaSciwe uksztaltowanie rzeZby terenu, poprawienie wilasciwosci fizycznych

1 chemicznych, uregulowanie stosunkéw wodnych, odtworzenie gleb, umocnienie skarp oraz

odbudowanie lub zbudowanie niezbednych fragmentéw drog.

Po zakonczeniu wszystkich faz wykonuje si¢ zagospodarowanie terenu.

11.1.5. Minimalizacja w zakresie oddzialywan na flore i faune
Generalnie jako zasadg nalezy stosowaé minimalne zajecie terenu i wielko$¢ wprowadzanych

przeksztalcen na terenach czasowo =zajetych pod realizacje przedsiewziecia. Prace
powodujace zmiany stosunkéw gruntowo-wodnych nalezy maksymalnie skrocié w czasie.
Przy prowadzeniu rob6t w sasiedztwie drzew nalezy unikaé ich mechanicznego uszkodzenia
1 przesuszenia w wyniku prowadzenia robot odwodnieniowych. W bezposérednim zasiegu
koron drzew nie powinny by¢ lokalizowane place sktadowe i drogi dojazdowe. Drzewa nie
przeznaczone do usunigcia a znajdujace si¢ w zasiggu pracy maszyn zabezpieczy¢ przed
mechanicznym uszkodzeniem.

Zajecie terenu jest jednoznaczne z potencjalnym zajgciem terytoriow rozrodczych/legowych
lub wrecz gniazd zwierzat. Z tego powodu nalezy zaleci¢, by zajecie terenu (w tym wycinka
drzew 1 krzewow znajdujacych si¢ w pasie drogowym, oddarnienie, odhumusowanie)
nastapilo przed sezonem rozrodczymv/lggowym. Za taki bezpieczny okres przyjmuje sie

termin od 16 pazdziernika do korica lutego.
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Jezeli prace ziemne, budowlane 1 konstrukcyjne beda prowadzone w rejonie szczegdlnie
atrakcyjnym dla zwierzat, w szczegolnosci tereny podmokle dla plazow, plac budowy nalezy
zabezpieczy¢ przed mozliwoscia dostania si¢ zwierzat, za pomocy siatek wygradzajacych
montowanych na gtownych kierunkach migracji. Plotki na etapie budowy proponuje sie
ustawi¢ od km 375+400 do km 381+400.

Odpowiednim zabezpieczeniem sa tymczasowe plotki o oczkach $rednicy nie przekraczajace;j
0,5 cm. Plotki wysokosci 60 cm nalezy osadzi¢ w gruncie na giebokos¢ dalszych 30 cm.
Gérna krawedz plotka powinna konezy¢ sig 10 cm przewieszka w strong przeciwng do drogi.
Plotki nalezy lokalizowaé w rejonie aktualnego frontu robét i przemieszcza¢ w miare postepu
prac.

Plotki nie sg potrzebne, jesli prace prowadzone sa w sezonie zimowym. Za ekologiczny
wyznacznik sezonu zimowego proponuje si¢ przyjaé wystgpowanie trwatej zmarzliny gruntu i
pokrywy lodowej zbiornikéw wodnych.

Na terenach wzmozonej migracji plazow (tj. w rejonie km 375+500 oraz 377+100 — 380+800)

w trakcie wykonywania robot budowlanych nalezy zapewnic¢ nadzor herpetologiczny.

11.1.6. Minimalizacja w zakresie oddzialywan na obszar Natura 2000 PLH 10016 Buczyna
Gatkowska

Najblizej potozony obszar Natura 2000 to PLH 100016 Buczyna Galkowska. Obszar ten
zlokalizowany jest w odlegtosci okoto 17,5 km na pdmocny — wschod od granic
przedsiewzigcia w zwiazku, z czym nie przewiduje si¢ stosowania minimalizacji na ten

obszar.

11.2. Minimalizacja oddzialywan przedsiewziecia na etapie eksploatacji

Prawidlowe funkcjonowanie przedsigwziecia, utrzymanie porzadku i sprawnosci technicznej
urzadzen oraz wypelnianie zapisow decyzji/pozwolen z zakresu ochrony S$rodowiska nie
powinno przynies¢ szkody srodowisku. W przypadku wystapienia bezposredniego zagrozenia
szkoda w $rodowisku podmiot korzystajacy ze srodowiska jest obowiazany niezwlocznie
podjac¢ dziatania zapobiegawcze. W przypadku wystapienia szkody w $rodowisku podmiot
korzystajacy ze Srodowiska jest obowigzany do podjecia dziatan w celu ograniczenia szkody
w srodowisku, zapobiezenia kolejnym szkodom 1 negatywnym skutkom dla zdrowia ludzi lub
dalszemu ostabieniu funkcji elementéw przyrodniczych, w tym natychmiastowego

skontrolowania, powstrzymania, usunigcia lub ograniczenia w inny sposob zanieczyszczen
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lub innych szkodliwych czynnikéw oraz podjecia dziatan naprawczych. W przypadku
naruszenia zasad ochrony $rodowiska prowadzacego do zagrozenia szkodg lub powstania
szkody wiasciciel/administrator drogi poniesie odpowiedzialno$¢ zgodnie z zapisami ustawy
z dnia 13 kwietnia 2007 1. o zapobieganiu szkodom w $rodowisku 1 ich naprawie (Dz. U. z

dnia 26 kwietnia 2007 r. Nr 75, poz 493 z pdzniejszymi zmianami).

11.2.1. Minimalizacja oddzialywan w zakresie ochrony powietrza atmosferycznego, ochrona
przed hatasem i wibracjami

W rejonie przedmiotowego przedsiewzigcia zlokalizowane sa tereny objete ochrong
akustyczna (tereny ustug z dopuszczeniem zabudowy mieszkaniowej wlasciciela, tereny
zabudowy jednorodzinnej). Z analizy akustycznej wynika konieczno$¢ zastosowania ekranow
akustycznych dla planowanej inwestycji. W celu wyeliminowania negatywnego
oddziatywania  akustycznego, zwiazanego z  funkcjonowaniem  przedsigwziecia
i zabezpieczenia terendw chronionych przed hatasem konieczna bedzie budowa urzadzen
ochronnych w postaci ekranéw akustycznych. Na kilku odcinkach nie przewidziano
zastosowania ochrony akustycznej w postaci ekrandw, poniewaz liczne zjazdy
uniemozliwiajg ~ dotrzymanie wymagan dotyczacych  widocznosci  zgodnych z
rozporzadzeniem Ministra Transportu 1 Gospodarki Morskiej
z dnia 02 marca 1999 roku w sprawie warunkow technicznych, jakim powinny odpowiadaé
drogi publiczne 1 ich usytuowanie (Dz. U z 1999 roku Nr 43, poz. 430). Ztagodzenic
negatywnego oddzialywania na tych terenach jest mozliwe jedynie poprzez poprawe
parametréw technicznych 1 eksploatacyjnych istniejacej drogi jako Zrodia emisji hatasu do
srodowiska, poprawe stanu technicznego pojazdéw samochodowych, ograniczenie predkosci
ruchu na odcinku zabudowanym 1 egzekwowanie poprzez kontrole policyjne przestrzegania

przez kierowcdw jazdy z ograniczong predkoscia.

Zestawienie ekranéw przewidzianych do realizacji przedstawiono w tabeli ponize;j.

Tabela 32 Zestawienie projektowanych ekranéw akustycznych przy DK1
ZESTAWIENIE PROJEKTOWANYCH EKRANOW AKUSTYCZNYCH
Nazwa Kilometraz Wysokos¢ Dlugosé Rodzaj ekranu
ekranu [m] [m]
STRONA PRAWA
Ek-1 | 372+688,00 — 372+742,00 6,0 58,0 odbijajacy
Ek-2 0+038.,44 (ul. 3 Maja) — 6,0 147,0 pochtaniajacy
372+888,80
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ZESTAWIENIE PROJEKTOWANYCH EKRANOW AKUSTYCZNYCH

Nazwa Kilometraz Wysokos¢ Dlugosé Rodzaj ekranu
ekranu [m] [m]
STRONA PRAWA
Ek-3 372+881,80 — 373+163,80 6,0 282.0 odbijajacy
Ek-4 373+283,60 — 373+668,00 6,0 386,0 odbijajacy
Ek-5 373+671,50 — 373+720,00 6,0 49,0 odbijajacy
Ek-6 373+720,00 — 0+135,00 6,0 280,0 odbijajacy
(Lacznica L1)
Ek-7.1 373+990,00 — 374+153,70 6,0 164,0 odbijajacy
Ek-7.2 374+153,70 — 374+246,00 6,0 93,0 odbijajacy
Ek-7.3 374+246,00 — 374+605,50 6,0 360,0 odbijajacy
Ek-8 374+872,50 — 375+121,80 6,0 2540 odbijajacy
Ek-9 375+114,20 — 375+155,50 6,0 44.0 odbijajacy
Ek-10 375+173,30 — 375+276,20 6,0 106,0 odbijajacy
Ek-11 375+270,70 — 375+445,00 6,0 174,0 odbijajacy
Ek-12 375+450,00 — 375+788,70 6,0 337,0 odbijajacy
Ek-13 376+095,00 — 376+612,00 6,0 517,0 pochlaniajacy
Ek-14.1 | 377+400,00 — 377+535,80 6,0 136,0 odbijajacy
Ek-14.2 | 377+535,80 — 377+551,80 6,0 16,0 odbijajacy
Ek-14.3 | 377+551,80 — 377+635,00 6,0 88,0 odbijajacy
Ek-15 379+257,00 — 379+475,00 6,0 218,0 odbijajacy
Ek-16 379+629,00 — 379+688,70 5,0 60,0 pochtaniajacy
Ek-17 379+711,00 — 379+955,00 6,0 244.0 pochlaniajacy
STRONA LEWA
Ek-18.1 | 373+990,00 — 374+153,30 6,0 163,0 odbijajacy
Ek-18.2 | 374+153,30 — 374+247,00 6,0 93,0 odbijajacy
Ek-18.3 | 374+247,00 — 374+390,00 6,0 142,0 odbijajacy
Ek-19.1 0+170,00 (Lacznica 1.4) — 6,0 143,0 odbijajacy
374+535,00
Ek-19.2 | 374+535,00 — 374+618,00 6,0 83,0 odbijajacy
Ek-19.3 | 374+618,00 — 374+636,00 6,0 18,0 odbijajacy
Ek-20.1 | 374+662,00 — 374+677,00 6,0 15,0 odbijajacy
Ek-20.2 | 374+677,00 — 374+700,00 6,0 23,0 odbijajacy
Ek-20.3 | 374+700,00 — 375+037,00 6,0 335,0 odbijajacy
Ek-21 375+080,00 — 375+126,00 6,0 45,0 odbijajacy
Ek-22 375+119,00 — 375+136,00 6,0 18,0 odbijajacy
Ek-23 375+156,50 — 375+450,00 6,0 306,0 odbijajacy
Ek-24 375+450,00 — 376+020,00 6,0 576.,0 odbijajacy
Ek-25.1 | 377+304,00 — 377+530,00 6,0 2270 odbijajacy
Ek-25.2 | 377+530,00 — 377+546,00 6,0 16,0 odbijajacy
Ek-25.3 | 377+546,00 — 377+653,00 6,0 107,0 odbijajacy
Ek-26 377+725,00 — 377+856,00 6,0 131,0 odbijajacy
Ek-27 377+936,00 — 378+017,70 6,0 82,0 pochtaniajacy
Ek-28 378+046,00 — 378+105,00 6,0 61,0 pochlaniajacy
Ek-29 378+136,00 — 378+378,00 6,0 245,0 pochtaniajacy

Izolacyjnos¢ akustyczna nie mniejsza niz Rw=32 dB.
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11.2.2. Minimalizacja oddzialywan w zakresie ochrony wod powierzchniowych,
podziemnych i Srodowiska gruntowo-wodnego

Podstawowy system podczyszczania wdd sktada sie z nastepujacych elementow:

I stopien podczyszczania: osadniki studzienek wpadowych,

II stopien podczyszezania: rowy trawiaste.

Wody opadowe sptywajace z analizowanej drogi odprowadzane beda poprzez rowy trawiaste

oraz kanalizacj¢ deszczowa do istniejacych ciekow wodnych.

W przypadku odprowadzania woéd opadowych z  jezdni przez rowy trawiaste,

wykorzystywane sa procesy samooczyszczania wskutek wspoldziatania proceséw

sedymentacji, filtracji oraz proceséw biochemicznych. W celu intensyfikacji proceséw
retencji i1 infiltracji w rowach trawiastych.

Dla zapewnienia zadowalajacego efektu oczyszczania nalezy przestrzega¢ pewnych zasad

przy projektowaniu oraz podczas eksploatacji drogi, m.in.:

— spadki dna rowu powinny by¢ mozliwie najmniejsze, nawet bliskie zera, jesli nie utrudnia
to odprowadzania sptywéw opadowych z drogi;

— geste obsianie trawg rowow odwadniajacych mieszankami traw do rowow przydroznych;

— grunt rowu powinien by¢ przepuszczalny (k > 1,25 cm/h);

— intensyfikacje oczyszczania; moga to by¢ przegrody wykonane z podktadéw kolejowych i
obsypane kamieniami; przegrody ziemne nie sa wilasciwe ze wzgledu na erozje i
konieczno$¢ utrzymania trawy;

Dodatkowo w fazie eksploatacji drogi nalezy prowadzi¢ nastepujace dziatania przegladu i

konserwacji systemu odwadniajacego:

— wykaszanie trawy w rowach odwadniajacych;

— usuwanie osaddw i substancji olejowych ze studzienek kanalizacyjnych;

— kontrole stanu technicznego rowdw odwadniajacych, wylotéw do odbiornikoéw,

przepustow 1 studzienek kanalizacyjnych;

Rejon opracowania zlokalizowany jest w granicach GZWP nr 401 — Niecka Lddzka,
w obszarze zwyklej ochrony (OZ0). Wody podziemne tego zbiornika sg dobrze izolowane od
negatywnych wplywoéw z powierzchni terenu a i ich podatno$¢ na zanieczyszczenia jest
bardzo niska. zwigzku, z czym nie widzi si¢ koniecznos$ci stosowania dodatkowych urzadzen

podczyszczajacych wody opadowe.
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11.2.3. Postepowanie minimalizujgce w zakresie gospodarki odpadami
Droga nie jest znaczacym zrodtem odpadow. Typowo powstaja odpady zblizone do

komunalnych, ktére nalezy okresowo usuwaé z poboczy 1 rowow. Okresowo moga
powstawa¢ odpady z urzadzen elektrycznych i1 ich czeSci (zardwki sodowe). Natomiast

utrzymanie drogi w zakresie zieleni bedzie dostarczato odpadow biodegradowalnych.

11.2.4. Postepowanie w zakresie przeksztalcenia gruntu i krajobrazu
Na etapie eksploatacji nie dokonuje sig juz ingerencji w krajobraz ani zasoby gruntow rolnych

lub przyrodniczych.

O odbiorze estetycznym drogi decyduje jej konstrukcja, forma 1 sposdb utrzymania.
Szczegolnie widocznymi 1 eksponowanymi obiektami sa wezty drogowe. Ich projekt i
wykonanie powinien zapewnia¢ nie tylko wlasciwe parametry techniczne, ale takze
estetyczne i krajobrazowe.

Elementem ograniczajacym mozliwo§¢ ekspozycji waloréw krajobrazowych sa ekrany
akustyczne. Ekrany w formie pochlaniajacej calkowicie odbierajg wglad w sasiedni teren,
ekrany w formie odbijajacej, przejrzystej zaburzaja odbior krajobrazéw przydroznych.
Dodatkowo droga wyposazona w ekrany jest silniej zaakcentowana w przestrzeni dla
zewnetrznych obserwatorow. Ochrona krajobrazu i ochrona przed halasem stoja wzgledem

siebie w sprzeczno$ci.

11.2.5. Minimalizacja w zakresie oddzialywan na flore i faune
Ochrona szaty ro$linnej poza pasem drogowym bedzie polegala na maksymalnym

wkomponowaniu rozlegltego obiektu drogowego w istniejace $rodowisko przyrodnicze.
Funkcje te pelni zaprojektowana zielen (trawniki), ktéra ozywi i1 znaturalizuje wielki obiekt
techniczny.

Dla zapewnienia bezpieczenstwa zwierzat w rejonie szlakoéw migracji plazéw przepusty
drogowe wyposazone bgda w obustronne potki.

Przewiduje si¢ wyposazenie w polki przepustdw zlokalizowanych w nastgpujacym
kilometrazu:

- 375+531,80;

- 377+116,00;

- 377+683,12,

- 377+907,58,
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- 378+972,76,

- 379+608,45;

—  380+599,40;

- 380+882,00.

W rejonie przepustow wyposazonych w obustronne pétki dla migracji zwierzat proponuje sie
ustawienie plotkéw naprowadzajacych ptazy do przepustow o dtugosciach:

Strona prawa w kilometrazu DK1:

—  375+433 - 375+635,

- 377+010 — 3774220,

- 377+606 — 377+790,

- 377+810 - 378+010,

- 378+870 - 379+070,

- 379+505 - 379+690,

—  380+500 — 380+980

Strona lewa w kilometrazu DK1:

—  375+433 - 375+635,

- 377+015-377+220,

- 377+690 - 377+790,

— 3774810 - 377+940,

- 378+870 —379+020,

- 379+505 - 379+690,

—  380+500 — 380+700,

- 380+780 — 380+970.

Ponadto w rejonie szlaku migracji wyzaczonego przez Nadlesnictwo Kolumna proponuje sie
wykonanie dolnego przejscia dla zwierzat zintegrowanego z ciekiemzlkalizowanego w km ok.

380+882. Przej$cie to powinno mie¢ wysoko$¢ ok. 3,5 m i dtugosé ok. 20 m.

11.2.6. Minimalizacja w zakresie oddzialywan na obszar Natura 2000 PLH 10016 Buczyna
Galkowska

PLH 100016 Buczyna Galkowska znajduje si¢ w odleglosci okoto 17,5 km na pétnocny —
wschod od rejonu przedsiewzigcia w zwiazku, z czym nie przewiduje sie stosowania

minimalizacji na ten obszar.
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12. Dla drég bedacych przedsiewzigciami mogacymi zawsze znaczaco

oddzialywa¢ na srodowisko:

12.1. Okreslenie zalozen do ratowniczych badan zidentyfikowanych zabytkow
znajdujacych si¢ na obszarze planowanego przedsigwziecia, odkrywanych w
trakcie robot budowlanych

Potudniowo — zachodnia cze$¢ parku dworskiego w Kruszowie, wpisanego do rejestru
zabytkéw nieruchomych koliduje z linig rozgraniczajaca przedmiotows inwestycje.

Wszelkie prace konserwatorskie, restauratorskie lub roboty budowlane przy zabytku, a takze
podejmowanie innych dziatan ktére moglyby prowadzi¢ do naruszenia substancji lub zmiany
wygladu zabytku wpisanego do rejestru wymaga uzyskania pozwolenia Wojewddzkiego

Konserwatora Zabytkéw.

W  granicach pasa drogowego znajduje si¢ miyn murowano - drewniany przy
ul. Podolinskiej 2 zlokalizowany w granicach zakresu DK 1, wpisany do ewidencji zabytkdw.
Wszelkie prace prowadzone prowadzone do zmiany wygladu zewngtrznego wymagaja
uzgodnienia z WKZ. W przypadku ztego stanu technicznego mozliwa jest rozbidrka obiektu,
jednak akceptacja WKZ nastapi po przedtozeniu tzw. Bialej karty obiektu lub szczegdlowej

inwentaryzacji budowlane;.

Ponadto w sgsiedztwie przedsiewzigcia znajduje si¢ pigé stanowisk archeologicznych (Tuszyn
Las stan. 2 AZP 69-52, stan. 6; Tuszyn stan. 2 AZP 70-52, stan.4; Tuszynek Majoracki stan.5,
AZP 70-52, stan. 46; Kruszow, stan. 6, AZP 70-53, stan 33; Kruszow stan. 7, AZP 70-53),
stan. 34, przy czym stanowiska archeologiczne Tuszyn Las 2 (stanowisko 6) oraz Kruszow 6
(stanowisko 34) wchodza w linie rozgraniczajace analizowanego odcinka DK 1.
W zwiazku z powyzszym zgodnie z wytycznymi Wojewodzkiego Konserwatora Zabytkow w
F.odzi nalezy na odcinakach:

a) od stanowiska 6 do stanowiska 46,

b) od stanowiska 33 do punktu znajdujacego si¢ 300 m na poludnie od stanowiska 34.

prowadzi¢ budowe pod nadzorem archeologicznym.
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W przypadku natrafienia na Slady wystepowania zabytkéw znajdujacych sie na obszarze
planowanego przedsigwzigcia konieczne bedzie przerwanie prac budowlanych i podjecie

badan ratowniczych w trybie interwencyjnym.

12.2. Okreslenie zalozen do programu zabezpieczenia istniejacych zabytkéw
przed negatywnym oddzialywaniem planowanego przedsiewziecia oraz

ochrony krajobrazu kulturowego

W rejonie kolizji z fragmentem parku dworskiego wpisanego do rejestru zabytkow wszelkie
prace bedg wykonywane ze szczegdlng ostroznoscia, aby wykluczy¢ mozliwos$¢ powstania
zagrozen dla stanu lub trwatosci tego obiektu.

Podjecie prac bedzie mozliwe po uzyskaniu uzgodnienia Wojewddzkim Konserwatorem

Zabytkéw w Lodzi (WKZ).

Murowano drewniany mtyn znajdujacy si¢ przy ul. Podolifiskiej 2 (wpisany do ewidencji
zabytkdw) przed rozpoczeciem prac budowlanych konieczne jest przeniesienie obiektu na
teren niekolidujacy z realizacja prac. Miejsce 1 sposob przeniesienia w/w obiektéw nalezy
uzgodnic¢ z Wojewodzkim Konserwatorem Zabytkéw w Lodzi. Technologia przeniesienia
zostanie wybrana przez wykonawceg rob6t budowlanych i réwniez powinna zostaé uzgodniona

z WKZ.

W rejonie stanowisk archeologicznych (na odcinku od stanowiska 6 do stanowiska 46 oraz od
od stanowiska 33 do punktu znajdujacego si¢ 300 m na poludnie od stanowiska 34) prace

budowlane beda prowadzone pod nadzorem archeologicznym.

12.3. Analiza i ocena mozliwych zagrozen i szkod dla zabytkow chronionych na
podstawie przepisow o ochronie zbytkéw i opiece nad zabytkami, w
szczegolnosSci zabytkéow archeologicznych, w sasiedztwie lub w
bezposrednim zasiegu oddzialywania planowanego przedsiewzigcia;

Przy realizacji inwestycji winny by¢ przestrzegane przepisy o ochronie zabytkdw i opiece nad

zabytkami. Art. 32, ust. 1 Ustawy z dnia 23 lipca 2003 r. o ochronie zabytkéw i opiece nad

zabytkami (Dz. U. z 2003 r., Nr 162, poz. 1568 z pdézniejszymi zmianami) stanowi: kto, w
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trakcie prowadzenia robdt budowlanych lub ziemnych, odkryl przedmiot, co do ktorego

istnieje przypuszczenie, 17 jest on zabytkiem, jest obowigzany:

— wstrzymac¢ wszelkie roboty mogace uszkodzi¢ lub zniszezy¢ odkryty przedmiot;

— zabezpieczy¢, przy uzyciu dostepnych srodkéw, ten przedmiot 1 miejsce jego odkrycia;

— niezwlocznie zawiadomi¢ o tym wilasciwego wojewodzkiego konserwatora zabytkow,
a jesli nie jest to mozliwe burmistrza miasta).

ciggly nadzoér archeologiczny nad wszystkimi robotami ziemnymi wykonywanymi w trakcie

realizacji planowanej inwestycji winien wyeliminowaé mozliwo$¢ przypadkowego

zniszczenia reliktéw zabytkowych.

W przypadku natrafienia na takowe konieczne bgdzie podjgcie badan ratowniczych w trybie

interwencyjnym.

13. Wskazanie, czy dla planowanego przedsi¢wzigcia jest konieczne
ustanowienie obszaru ograniczonego uzytkowania

Zgodnie z art. 66 ust. 1 pkt. 12 ustawy o udostgpnianiu informacji o $rodowisku i jego
ochronie, udziale spoleczenstwa w ochronie $rodowiska oraz o ocenach oddzialywania na
srodowisko (Dz. U. z 2008 r., Nr 199, poz. 1227, z pdzniejszymi zmianami) na etapie
sporzadzania raportu dla drog krajowych nie wskazuje si¢ koniecznosci ustanowienia obszaru
ograniczonego uzytkowania.

Konieczno$¢ ustanowienia obszaru ograniczonego uzytkowania mozna stwierdzi¢é po
przeprowadzeniu analizy porealizacyjnej, ktdrej obowiazek przedstawienia naklada wlasciwy
organ wydajacy decyzje o $rodowiskowych uwarunkowaniach po przeprowadzeniu oceny

oddziatywania na przedsigwzigcia na srodowisko.

Stwierdza si¢ celowos¢ wykonania analizy porealizacyjnej z uwagi na mozliwo$é
zweryfikowania przeprowadzonych na obecnym etapie symulacji komputerowych,
wg prognozowanych zalozen, zrzeczywistym oddzialtywaniem inwestycji drogowej na
srodowisko 1 dziatlaniami podjetymi w celu ograniczenia tego oddzialywania.

Pomiary halasu proponuje si¢ przeprowadzi¢ gtownie w rejonie budynkéw mieszkalnych
przeznaczonych do ochrony ekranami akustycznymi, przy ktérych mozna si¢ spodziewaé

wystapienia przekroczen w 2029 roku. Do analizy porealizacyjnej wybrano 6 budynkéw.
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Tabela 33 Budynki wytypowane do analizy porealizacyjnej

BUDYNKI WYTYPOWANE DO ANALIZY POREALIZACYJNEJ

Ay | PO poaCEANY | przpkrOCZENIA | POAOM | przEKROCZENIA
NUMER EKRANOW HALASU BEZ EKRANOW | propanamy | ZEKRANAMI
RECEPTORA ['n71pX | NOC | DZIEN | NOC | DZIEN | NOC |DZIEN| NOC | DZIEN | NOC
(dB) (dB) (dB) (dB) (dB) (dB) (dB) (dB) (dB) (dB)
R2 664 | 600 | 550 | 500 114 100 | 558 | 503 | 08 03
R7 638 | 576 | 550 | 500 8.8 7.6 | 54.1 | 483 ; -
RS 568 | 515 | 550 | 500 18 15 | 546 | 487 : B
R10 634 | 57,6 | 60,0 | 500 3.4 7.6 | 55,7 | 50.6 - 0.6
R11 69.1 | 625 | 60,0 | 500 91 125 | 57.8 | 521 : 21
R12 638 | 588 | 600 | 500 3.8 88 | 53.8 | 483 ; -

*Lokalizacje receptorow przedstawiono na mapach z hatasem

Pomiary okresla skuteczno$¢ przyjetych zabezpieczen oraz praktycznie zweryfikuja obliczone
zasiggl stref oddziatywania hatasu komunikacyjnego oraz ewentualnie wykaza miejsca, dla

ktérych nalezy wykonaé dodatkowe ekrany akustyczne.

14. Analiz¢ mozliwych konfliktéw spotecznych zwiazanych z planowanym
przedsiewzieciem

Dla wszystkich oséb zainteresowanych rozbudowsg drogi krajowej nr 1 na odcinku od km
372+688 do km 381+800 w dniu 04.03.2010 r. zostalo zorganizowane spotkanie w
Generalnej Dyrekcji Drog Krajowych i Autostrad oddzial w Lodzi.

W spotkaniu tym udzial wzigli przedstawiciele GDDKiA, Burmistrz Tuszyna, zainteresowani
mieszkancy oraz przedstawiciele biura projektow Mosty Katowice.

W ramach przeprowadzonych konsultacji szczegétowo omowiono:

— zakres projektu drogowego i przyjete rozwigzania,

— przyjete rozwiagzania w zakresie branzy inzynieryjnej,

— zakres opracowan towarzyszacych (projekty branzowe),

— terminy realizacji dokumentacji projektowe;j.

Po prezentacji w dalszej czeSci spotkania uczestnicy (wladze gminy oraz mieszkancy)
przedstawili swoje uwagi 1 spostrzezenia w zakresie projektu.

Glowne uwagi dotyczyly minimalizacji ingerencji w tereny bedace wiasnoscia (budowa
muréw oporowych, zaostrzanie skarp), budowy drég dojazdowych i tacznikéw drogowych,
ktére pociagna za sobg konieczno$¢ dokonania wykupdw terendéw, wyburzen, oraz

utrzymaniu wjadow dla Strazy Pozarnej w Tuszynie i stacji paliw w Kruszowie.
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Ponadto uwagi mieszkancéw dotyczyly zaproponowanego rozwigzania dotyczacego
wlaczenia terenow targowiska w Gluchowie poprzez droge dojazdowa wilaczong do
ul. Wolborskiej. Mieszkancy wnioskowali o utrzymanie drogi dojazdowej zakonczonej od
strony targowiska topatka; wyjazd z gieldy powinien by¢ wlaczony bezposrednio do DK1 a

wyjazd ze stacji paliw wlaczony do ukladu drogowego targowiska.

Kolejne narada projektanta z Generalng Dyrekcja Drog Krajowych i Autostrad oddzial w
Lodzi odbylo si¢ dnia 07.10.2010 r. Na spotkaniu tym Biuro projektowe MOSTY
KATOWICE Sp. z o.0. przestawito stan zaawansowania prac projektowych. Przedstawiono

koncepcje rozwigzan drogowych zaktualizowana o uwagi i wnioski mieszkancéw zawarte w

korespondencji z wtadzami 1 mieszkancami gminy Tuszyn.

Ustalenia ze spotkania byly nastepujace:

1. Zatoki autobusowe przy skrzyzowaniu z ul. 3-go Maja. GDDKIiA wnioskuje o wykonanie
zatoki dla autobuséw skrecajacych z DK-1 na ulice 3-go Maja na ulicy 3-go Maja,
bezposrednio za skrzyzowaniem z DK1.

Zatoke dla autobuséw jadacych na wprost w kierunku fodzi pozostawi¢ zgodnie z
projektem odsuniegta od skrzyzowania w kierunku Gluchowa.

2. Droge zbiorczo rozprowadzajaca wzdtuz DK-1 po stronie targowiska w Tuszynie (strona
wschodnia) zaprojektowac jako droge dwukierunkowa.

3. Droge zbiorczo rozprowadzajaca zlokalizowang przy targowisku po stronie zachodniej
DK-1 zakonczy¢ zawrotka w km okoto 373+350. Nie projektowac wylaczenia z DK-1
na droge zbiorczo rozprowadzajaca.

4. W zwiazku z koniecznoscia uwzglednienia w projekcie telekomunikacyjnych kanatéw
technologicznych zachodzi konieczno$¢ poszerzania projektowanego pasa drogowego w
rejonach zurbanizowanych (Tuszyn). Ma to bezposrednie przetozenie na koniecznosé
uwzglednienia dodatkowych budynkow do wyburzenia. W zwigzku z powyzszym bez
decyzji ministra wlasciwego ds. telekomunikacji na rezygnacje z niniejszych kanatdéw nie
mozna kontynuowac prac projektowych w zakresie ostatecznego ksztattu uktadu
drogowego ktory stanowi integralng czes¢ przygotowywanego raportu o oddziatywaniu

inwestycji na srodowisko. Biuro wystapi do ministerstwa ze stosownym wnioskiem.

W dniu 11.05.2011 r. w siedzibie Generalnej Dyrekcji Drog Krajowych i Autostrad oddziat w
Lodzi odbylo si¢ spotkanie, na ktérym Biuro projektowe MOSTY KATOWICE Sp. z o.0.
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przestawito aktualny stan zaawansowania prac projektowych. Przedstawiono koncepcje

rozwigzan drogowych zaktualizowana o uwagi i wnioski mieszkancéw zawarte w

korespondencji z wtadzami i mieszkancami gminy Tuszyn.

Na spotkaniu tym ustalono:

1. Uzgodniono lokalizacjg zatok autobusowych na skrzyzowaniu z ul. 3go Maja tj. zatoka
dla autobuséw jadacych na wprost w kierunku Lodzi na DK1 projektowana jest w rejonie
istniejacej zatoki oraz druga zatoka dla autobusoéw skrecajacych w lewo na ulicy
3go Maja za skrzyzowaniem. Lokalizacji zatoki na kierunku do Piotrkowa pozostaje
bez zmian.

2. Uzgodniono likwidacje wylaczenia z DK1 na droge dojazdowa nr 2 na wysokosci
targowiska w Tuszynie (km: 373+300). Droge dojazdowa nr 2 zakonczy¢ zawrotka
(droga dwukierunkowa).

3. Droge zbiorcza D1 zaprojektowac jako dwukierunkowsg z wlaczeniem do DK-1 w km
373+340. Dodatkowo przed wlaczeniem zaprojektowac zwrotke na drodze zbiorczej.

4. Pozostawi¢ wjazd dla jednostki strazy pozarnej na DK-1 jako wjazd na prawoskretach —
zlikwidowac przewigzke na DK-1 dla pojazdow strazy pozarne;j.

5. Ul Strazacka wydluzy¢ i zakonczy¢ topatka w rejonie dziatki nr ewid 257/9.

6. Zweryfikowad poprawnos¢ przyjetych rozwiazan projektowych na skrzyzowaniu z
ul. Jagielty w oparciu o kartogramy ruchu. Sprawdzi¢ ewentualng koniecznosé
zaprojektowania paséw lewoskretéw.

7. Zatoki dla ITD zaprojektowaé o nawierzchni betonowej bez spadku przystosowang do
wazenia pojazdéw.

8. Pozostawi¢ zjazd z DK-1 na projektowana stacje paliw w km: 376+640.

9. Potwierdzono zakres przebudowy drogi dojazdowej nr D4.

10. Rozwazy¢ mozliwo$¢ likwidacji skrzyzowania ul. Centralnej z DK1. Niniejsze
skrzyzowanie zlokalizowa¢ w rejonie km 377+300 celem - zachowane zostang
wymagane przepisami odleglosci migdzy skrzyzowaniami.

11. Zamawiajacy akceptuje rozwiazanie budowy przejazdu gospodarczego pod DK1 w km:
377+545.

12. Przejazd gospodarczy ma zapewniac€ ruch pieszych — zaprojektowac dojscia do
niniejszego przejazdu.

13. Zlikwidowac droge dojazdowa do dziatki o numerze ewid. 98/5.

14. Objac¢ wykupem w cato$ci dziatkg 98/4 wraz z budynkiem.
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15. Na odcinku od skrzyzowania DK1 z ul. Centralng oraz DK1 z ul. Wolborska
zaprojektowaé 1 pare zatok autobusowych.

16. Biuro wystapi do firmy MEDAX z propozycja uzgodnienia przyjetego wariantu
przebudowy DK-1 (z odcigciem stacji paliw od DK-1).

17. Zamawiajacy uzgadnia rozwigzanie wiaczenia targowiska w Gluchowie bezposrednio do
DK1 (poprzednia wersja przewidywala wiaczenie do ul. Wolborskie;j).

18. Droge dojazdowa D 12 od Wezta w Gluchowie w kierunku potudniowym zaprojektowaé

o szerokosci 6,0m 1 konstrukcji nawierzchni KR4.

Podsumowujac mozna stwierdzi¢, ze uwagi mieszkancow zostaly uwzglednione w przyjetych
rozwiazaniach projektowych.
Szczegbdtowe przedstawienie problemdw pojawiajacych si¢ w trakcie spotkan oraz sposoby

ich uwzglednienia zostaty zamieszczone w osobnym tomie Zatgczniki Uzgodnieniowe.

15. Przedstawienie propozycji monitoringu oddzialywania planowanego

przedsiewziecia na etapie jego budowy i eksploatacji lub uzytkowania

15.1. Faza budowy

Przebudowa drogi powodowaé bedzie powstawanie hatasu i emisji niezorganizowanej,
ktorych zrédiem beda prace budowlane (praca sprzetu, maszyn budowlanych). Emitowane
w ten sposob zanieczyszczenia i hatas nie sg objete pozwoleniami wymaganiami przez prawo
ochrony $rodowiska. Nie ma, zatem przestanek formalnych do prowadzenia przez inwestora
lub wykonawce tych robdt, pomiarow wielkosci emisji do srodowiska na etapie realizacji.

W zakresie organizacji prac 1 placu budowy nalezy monitorowaé wszelkie wycieki
zanieczyszczen ropopochodnych, ktére mogg wystapié w trakcie prowadzenia prac
budowlanych, jako zdarzenia awaryjne. Zanieczyszczong w ten sposob glebe nalezy usuwac.
Nalezy zapewni¢ prawidtowe funkcjonowanie zaplecza socjalnego budowy pod wzgledem
sciekdédw socjalnych i odpadéw komunalnych. Wszystkie wytwarzane w czasie budowy
odpady muszg by¢ magazynowane, przekazywane 1 transportowane w zgodzie
w wymaganiami ustawy o odpadach i gminnymi programami gospodarki odpadami.
Gospodarka odpadami podlega nadzorowi w formie kart przekazania odpadéw

i potwierdzenia postgpowania z odpadami.
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Posiadacz odpadéw ma obowiazek przestrzegania przepisow ustawy z dnia 27 kwietnia
2001 r. o odpadach (Dz. U. z 2007 r.,, Nr 39, poz.251, tekst jednolity z podZniejszymi

zmianami).

15.2. Faza eksploatacji

Okresowe pomiary poziomdw substancji lub energii w srodowisku prowadzone powinny by¢
zgodnie z aktualnymi wymaganiami prawa:

HALAS

Przepisy prawa stanowig o obowigzku prowadzenia okresowych pomiaréw hatasu
w Srodowisku dla autostrad, drog ekspresowych i innych drég krajowych oraz wojewodzkich,
co 5 lat w okresie wykonywania generalnego pomiaru ruchu (zgodnie z rozporzadzeniem
Ministra Srodowiska z dnia 16 czerwca 2011 r. w sprawie wymagan w zakresie prowadzenia
pomiar6w poziomow w Srodowisku substancji lub energii w $rodowisku przez zarzadzajacego
droga, linig kolejowa, linig tramwajowa, lotniskiem lub portem (Dz. U. z 2011r., Nr 140, poz.
824,

EKSPLOATACJA URZADZEN PODCZYZSZCZAJACYCH WODY DESZCZOWE
Zgodnie z § 21 ust. 1 rozporzadzenia Ministra Srodowiska z dnia 24 lipca 2006 roku
w sprawie warunkow, jakie nalezy spetié przy wprowadzaniu $ciekow do wod lub do ziemi,
oraz w sprawie substancji szczegélnie szkodliwych dla $érodowiska wodnego (Dz. U.
z 2006 r., Nr 137, poz. 984), co najmniej 2 razy w roku nalezy wykonaé¢ przeglady
eksploatacyjne urzadzen oczyszczajacych wody deszczowe, eksploatacja urzadzen powinna
by¢ zgodna z zaleceniami zawartymi w instrukcji obslugi 1 konserwacji urzadzen
oczyszezajacych, a czynno$ci z nig zwigzane odnotowane w zeszycie eksploatacji.

Posiadacz odpadow ma obowiazek przestrzegania przepisOw ustawy z dnia 27 kwietnia
2001 r. o odpadach (Dz. U. z 2007 roku, nr 39 poz. 251, tekst jednolity z pdzniejszymi

zmianami).

16. Wskazanie trudnosci wynikajacych z niedostatkéw techniki lub luk
we wspolczesnej wiedzy, jakie napotkano, opracowujac raport

Przy opracowaniu raportu wykorzystano wszelkie dostepne dane archiwalne znajdujace sie w
zasobach jednostek administracyjnych, odpowiedzialnych za gromadzenie i udostepnianie

danych o $rodowisku.
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Ponadto, rozpoznanie stanu srodowiska uzupetniono o:

— Publikacje literaturowe,

— Dostepne materialy archiwalne publikowane, w tym

— Mapa hydrogeologiczna,

— Mapa geologiczna,

— Informacje publikowane przez Wojewodzki Urzad Statystyczny,

— Inwentaryzacje terenowe wykonano na uzytek opracowania.

Pozyskane na tym etapie dla potrzeb dokumentacji dane dla wszystkich opisanych
oddziatywan byly wystarczajace.

Ograniczenia w opracowaniu dokladnych prognozowanych oddzialywan 1 zagrozen
srodowiska wynikaly z trudno$ci okredlenia przewidywanego natezenia ruchu na
przedmiotowym odcinku drogi.

Dane o prognozowanym natezeniu ruchu oraz przewidywanej strukturze ruchu w istotny
sposéb rzutuja na wielko$¢ oddzialywania (w tym na powietrze atmosferyczne, klimat
akustyczny i stopien zanieczyszczenia Srodowiska wodnego), a co za tym idzie na okreslenie
niezbednych dziatan zapobiegajacych oddzialtywaniu, ograniczajacych i eliminujacych

oddzialtywanie.

16.1. Powietrze atmosferyczne

Podstawowa przyczyna faktu, ze prognoza wielko$ci emisji drogowych zostala opracowana w

wiekszej mierze na zalozeniach niz na sprawdzanych danych statystycznych jest brak

jednolitego systemu rejestracji pojazdéw samochodowych 1 ograniczone mozliwosci

uzyskania informacji z ewidencji juz prowadzone;.

Stad praktycznie nie ma mozliwosci oszacowania wielkosci bledu, jakim moga by¢ obarczone

wyniki sporzadzonej prognozy.

Rozklad przestrzenny imisji zanieczyszczen powietrza z drogi zalezy od szeregu czynnikow.

Mozna je podzieli¢ na nastgpujace grupy:

— Emisje z odcinka drogi traktowanego jako emitor liniowy bedacej funkcjg cech
indywidualnych emisji pojazdow poruszajacych sie po drodze (rodzaj spalanego paliwa —
benzyny olowiowe i bezotowiowe, olej napedowy oraz cechy charakterystyczne dla

pojazdéw wedtug kategorii jak rozwiazania konstrukcyjne silnika i uktadu paliwowego,
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pojemnos¢ silnika, moc 1 zwiazane z nim zuzycie paliwa, konstrukcja uktadu
wydechowego — katalizator, stan techniczny silnika i innych podzespotdéw);

— Parametry ruchu odbywajacego sie na drodze ( predkosc jazdy, ptynno$é ruchu, udziat
w ruchu poszczegélnych kategorii pojazdow — ciezkie, lekkie cigzarowe, dostawcze,
osobowe, autobusy);

— Parametry meteorologiczne — wplywajgce na rozprzestrzenianie si¢ zanieczyszczen (sita
i kierunek wiatru);

— Parametry niepoliczalne — takie jak np. technika jazdy (majaca wplyw na ptynno$é ruchu,
ilos¢ spalonego paliwa);

Wobec tak duzej liczby parametréw, od ktérych zalezy emisja, jej doktadne oszacowanie

iloSciowe jest bardzo utrudnione a wszystkie stosowane metody obliczeniowe moga by¢

obarczone bigdami. Tym niemniej w procesie prognozowania przestrzennego rozkiadu
zanieczyszczen powietrza atmosferycznego dotozono wszelkich staran, aby w miare
mozliwosci wykorzysta¢ mozliwie jak najwigcej parametrow. W zwiazku z powyzszym:

— parametry z grup 1 1 2 zostaly uwzglednione w prognozie emisji drogowych;

— parametry z grupy 3 zostaly uwzglednione poprzez okreslenie wlasciwej dla otoczenia
przedsiewzigcia 1ézy wiatrow (w tym przypadku — Lodz - Lublinek, cecha ta jest
wymagana przez zastosowany program, model matematyczny);

— pomini¢to natomiast parametry z grupy 4, ktorych wptywu na emisje nie mozna okresli¢
W sposob matematyczny;

Zastosowany model obliczeniowy (program ,,OPERAT FB”) jest rekomendowany do

prognozowania zanieczyszczen powietrza atmosferycznego (opracowany zgodnie z zasadami

zawartymi w rozporzadzeniu Ministra Srodowiska z dnia 26 stycznia 2010 roku wartodci
odniesienia dla niektérych substancji w powietrzu (Dz. U. z 2010 roku, Nr 16, poz.87) wokdt

drog, jego zastosowanie nalezy uwazac za wtasciwe, a uzyskane wyniki za wiarygodne.

16.2. Klimat akustyczny

Ocene oddziatywania hatasu na tereny wokol drogi przeprowadzono przyjmujac nizej
wymienione zalozenia:

— model obliczeniowy — zrodto liniowe,

— teren analizy — uwzgledniajacy przebieg niwelety drogi,

— dane eksploatacyjne drogi;
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— normatywny czas odniesienia:

— pora dzienna T = 16 godzin w godz. 6" —22%,

— poranocna T = 8 godzin w godz. 229 _ 6%
Program ,,Cadna/a” podobnie jak inne tego typu aplikacje ma okreslona doktadnos¢ obliczen
wynoszaca od 0 do 3 dB. Doktadno$¢ ta zalezy od dokfadnosci uwzglednionych wartosci
emisji oraz doktadno$ci wynikajacej z oblicznia rozprzestrzeniania si¢ fal dzwigkowych.
Niepewno$¢ poziomow emisji wynika tez z przyjetych warunkoéw meteorologicznych oraz
przyjetej siatki obliczeniowej. Jest to zwigzane z faktem, iz na dzien dzisiejszy nie jest
mozliwe zasymulowanie terenu oraz zachowania fal dzwigkowych w postaci modelu
obliczeniowego w 100% zgodnego z r1zeczywistoscig, jednak dostgpne Srodki sa
wystarczajaco doktadne i zgodne z obowiazujacymi normami 1 rozporzadzeniami.
Warto$¢ bledu zalezy réwniez od stanu nawierzchni drogi, stanu technicznego pojazdow,

a takze od doktadno$ci wykonania zabezpieczen akustycznych.

16.3. Prognozowanie drogowych zrédel zanieczyszczenia wod

Zanieczyszczenie sptywdw opadowych z drég zalezy od wielu réznorodnych czynnikow oraz
ma charakter losowy. Sa to miedzy innymi: zanieczyszczenie powietrza, natgzenie 1 rodzaj
pojazdéw, rodzaj nawierzchni drogi, zagospodarowanie drogi, uksztaltowanie poboczy
i uzytkowanie terenow przylegtych, pora roku, charakterystyka iloSciowa i jakosciowa opadu
i wiele innych.

Dotychczas nie zostata opracowana metoda uwzgledniajaca oddzielny ilosciowy wplyw
poszczegoOlnych czynnikéw na stopien zanieczyszczenia sptywéw z drog. NajczeSciej stosuje
sie cato$ciowe proste metody oceny tadunkdéw zanieczyszczen transportowanych w sptywach
opadowych z powierzchni drég. Metody te uogoélniaja wyniki badan terenowych
zanieczyszczenia splywow z drég oraz pomiary parametrow opadow i natezenia ruchu.
Problematyczne jest poréwnywanie wynikéw obliczonych wg punktu 4.3.3 PN-S-02204
z wynikami otrzymanymi obliczent wykonanych wedlug dziatu 07 ,,Ochrona wod w otoczeniu
drog”, gdyz pozwalajg one jedynie na okreslenie nie normowanych w obowiazujacych
przepisach prawa stezen ekstraktow eterowych lub stezenia weglowodoréw ropopochodnych.
W zwiazku z tym, ze weglowodory ropopochodne stanowig jedynie czgS¢ ekstraktow
eterowych otrzymane wyniki sg zawyzone (niestety, ze wzgledu na brak badan w tym

zakresie nie sa doktadnie znane proporcje: weglowodory ropopochodne/ekstrakty eterowe).
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Generalnie dostepne dane, przyjete metody i wykorzystane programy daja dobre przyblizenie

stanu Srodowiska w rejonie przedmiotowej drogi. Uzyskane wyniki uznaje sie za wiarygodne.

17. Formalna podstawa opracowania

17.1. Ustawy

1.

Ustawa z dnia 3 pazdziernika 2008 roku o udostepnieniu informacji o $rodowisku 1
jego ochronie, udziale spoteczenstwa w ochronie $rodowiska oraz o ocenach

oddziatywania na Srodowisko (Dz. U. z 2008 roku, Nr 199, poz. 1227 z pdzniejszymi

zmianami),

2. Ustawa z dnia 27 kwietnia 2001 roku Prawo ochrony srodowiska (tekst jednolity
Dz. U. z 2008 roku, Nr 25, poz. 150, z pdzniejszymi zmianami),

3. Ustawa z dnia 18 lipca 2001 roku Prawo Wodne (tekst jednolity Dz. U. z 2005 roku,
Nr 239, poz. 2019, z pdzniejszymi zmianami),

4. Ustawa z dnia 4 lutego 1994 roku Prawo geologiczne i gornicze (tekst jednolity Dz. U.
z 2005 roku, Nr 228, poz. 1947, z pézniejszymi zmianami),

5. Ustawa z dnia 16 kwietnia 2004 roku o ochronie przyrody (Dz. U. z 2009 roku,
Nr 151, poz.1220, tekst jednolity),

6. Ustawa z dnia 28 wrzesnia 1991 roku o lasach (tekst jednolity Dz. U. z 2005 roku
Nr 45, poz. 435),

7. Ustawa z dnia 3 lutego 1995 roku o ochronie gruntéw rolnych i le$nych (tekst
jednolity Dz. U. z 2004 roku Nr 121. poz. 1266, z p6ézniejszymi zmianami),

8. Ustawa z dnia 27 marca 2003 roku o planowaniu i zagospodarowaniu przestrzennym
(Dz.U. 22003 1., Nr 80, poz. 717 z péZniejszymi zmianami),

9. Ustawa z dnia 23 lipca 2003 roku o ochronie zabytkdéw i opiece nad zabytkami (Dz. U.
z 2003 roku, Nr 162, poz. 1568 z pdézZniejszymi zmianami),

10. Ustawa z dnia 21 marca 1985 r. o drogach publicznych (Dz. U. z 2007 r., Nr 19, poz.
115, tekst jednolity, z p6Zniejszymi zmianami),

11. Ustawa z dnia 10 kwietnia 2003 r. o szczegolnych zasadach przygotowania i realizacji
inwestycji w zakresie drég krajowych (Dz. U. Nr 80, poz. 721, z 2003 r.
Z pdZniejszymi zmianami),

12. Ustawa z dnia 27 kwietnia 2001 1. o odpadach (tekst jednolity Dz. U. z 2007 r., Nr 39,
poz.251, tekst jednolity z pézniejszymi zmianami),
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13.

14.

Ustawa z dnia 28 pazdziernika 2002 1. o przewozie drogowym towardw
niebezpiecznych (Dz. U. z 2002 r., Nr 199. poz. 1671 z pdézniejszymi zmianami),
Ustawa z dnia 13 kwietnia 2007 roku o zapobieganiu szkodom w $rodowisku i ich

naprawie (Dz.U. z 2007 r., Nr 75, poz. 493,),

17.2. Rozporzadzenia

15.

16.

17.

18.

19.

20.

21.

22.

23.

24.

Rozporzadzenie Rady Ministréw z dnia 9 listopada 2010 roku w sprawie
przedsiewzie¢ moggcych znaczaco oddzialtywac na srodowisko (Dz. U. z 2010 roku
Nr 213, poz. 1397),

Rozporzadzenie Ministra Srodowiska z dnia 14 czerwca 2007 r. w sprawie
dopuszczalnych poziomdw hatasu w srodowisku (Dz. U. z 2007 r., Nr 120, poz. 826),
Rozporzadzenie Ministra Transportu i Gospodarki Morskiej z dnia 2 marca 1999 r.
w sprawie warunkow technicznych, jakim powinny odpowiada¢ drogi publiczne 1 ich
usytuowanie (Dz.U. z 1999 1., Nr 43, poz. 430),

Rozporzadzenie Ministra Srodowiska z dnia 13 kwietnia 2010 roku w sprawie siedlisk
przyrodniczych oraz gatunkéw bedacych przedmiotem zainteresowania Wspolnoty, a
takze kryteriow wyboru obszarow kwalifikujacych si¢ do uznania lub wyznaczenia
jako obszary Natura 2000 (Dz. U. z 2010 roku, Nr 77, poz. 510),

Rozporzadzenie Ministra Srodowiska z dnia 12 stycznia 2011 r. w sprawie obszaréw
specjalnej ochrony ptakow (Dz. U. Nr 67, poz. 358,z 2011 r.),

Dyrektywa Rady 79/409/EWG z dnia 2 kwietnia 1979 r. w sprawie ochrony dzikich
ptakow (Dyrektywa ptasia) (Dz.U.UE.L.79.103.1),

Dyrektywa Rady 92/43/EEC z dnia 21 maja 1992 r, w sprawie ochrony siedlisk
naturalnych dzikiej fauny i flory (Dyrektywa siedliskowa) (Dz.U.UE.L.92.206.7),
Rozporzadzenie Ministra Srodowiska z dnia 28 wrzeénia 2004 r. w sprawie gatunkow
dziko wystepujacych zwierzat objetych ochrong (Dz. U. z 2004 1., Nr 220, poz. 2237),
Rozporzadzeniu Ministra Srodowiska z dnia 4 pazdziernika 2002 r. w sprawie
wymagan, jakim powinny odpowiada¢ wody srddladowe bedace Srodowiskiem zycia
ryb w warunkach naturalnych (Dz. U. z 2002 r., Nr 176, poz. 1455),

Rozporzadzenie Ministra Srodowiska z dnia 24 lipca 2006 r. w sprawie warunkéw,
jakie nalezy speti¢ przy wprowadzaniu $ciekéw do wod lub do ziemi, oraz w sprawie
substancji szczegdlnie szkodliwych dla $rodowiska wodnego (Dz. U. z 2006 r.,

Nr 137, poz. 984),
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25. Rozporzadzenie Ministra Srodowiska z dnia 26 stycznia 2010 roku w sprawie wartosci
odniesienia dla niektorych substancji w powietrzu (Dz. U. z 2010 'roku, Nr 16,
poz.87),

26. Rozporzadzenie Ministra Srodowiska z dnia 3 marca 2008 w sprawie poziomow
niektdrych substancji w powietrzu (Dz. U. z 2008 r., Nr 47, poz. 281),

27. Rozporzadzenie Ministra Srodowiska z dnia 16 czerwca 2011 r. w sprawie wymagan
w zakresie prowadzenia pomiaréw poziomoéw w $rodowisku substancji lub energii w
srodowisku przez zarzadzajacego droga, linia kolejowa, linig tramwajowa, lotniskiem
lub portem (Dz. U. z 2011r., Nr 140, poz. 824),

28. Rozporzadzenie Ministra Srodowiska z dnia 9 wrzeénia 2002 . w sprawie standardow
Jjakosci gleby oraz standardow jakosci ziemi (Dz. U. z 2002 r., Nr 165, poz. 1359),

29. Rozporzadzenie Ministra Srodowiska z dnia 27 wrzeénia 2001 . w sprawie katalogu

odpadéw (Dz. U. z 2001r., Nr 112. poz.1206).

18. ZRODLA INFORMACJI

1. Mapa obszarow Glownych Zbiornikow Wod Podziemnych w Polsce, wymagajacych
szczegolnej ochrony, w skali 1:500 000 - A.S. Kleczkowski.

Wizja terenowa

Informacje z Internetu

Materiaty uzyskane od Inwestora

woA BN

Aktualne dane o jakosci $rodowiska (powietrze) na rok 2010 — Wojewddzki

Inspektorat Ochrony Srodowiska w Lodzi

6. Dokumentacja geologiczno — inzynierska dla potrzeb rozbudowy drogi krajowej nr 1
od km 372+688 do km 381+800 w granicach administracyjnych miasta i gminy
Tuszyn — PGG ,,GEOPROJEKT SLASK”; Katowice 2010 r.

7. Atlas Rzeczypospolitej Polskiej, 1993-1997

8. Bohatkiewicz J., Kucharski R., Jurkowski J. Oceny oddzialywania drég na
srodowisko. Cz. II — Oceny oddzial. drog i ruchu drogowego w zakresie hatasu
drogowego. GDDP, Warszawa, 1999

9. Datka S., Suchorzewski W., Tracz M. Inzynieria ruchu. WKik, Warszawa, 1999

10. Krach J., Sandberg U. Nosie emission from Road vehicles 1990-2010. The

development expected by a nornic export. Inter Noise’94. Jokohama, 1994

11. Merkblatt iiber Luftverunreinigungen an Strassen. Teil: Strassen ohne oder mit
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lockerer Randbebauung. Forschungsgesellschaft flir Strassen — und Verkehrswesen,
Kéln, 1996

12. PN-87/B-02151.02 - Akustyka budowlana. Ochrona przed hatasem pomieszczen w
budynkach. Dopuszczalne warto$ci poziomu dzwigeku w pomieszczeniach (calosc
normy); PN-B-02151-03:1999 - Akustyka budowlana. Ochrona przed halasem w
budynkach. Izolacyjno$¢ akustyczna przegrod w budynkach oraz izolacyjno$é
akustyczna elementow budowlanych. Wymagania (cato$¢ normy)

13. Tracz M., Bohatkiewicz J. i inni. Oceny oddziatywania drog na $rodowisko. GDDP
Warszawa. 1997 — [ wydanie, 1999 — Il wydanie, 2001 — III wydanie (wersja robocza),
cz. 11 II — Wytyczne zalecone do stosowania przez MOSZNIL oraz Generalnego
Dyrektora Drog Publicznych

14. Zasady kontroli i ewidencji obiektéw emitujacych hatas. Panstwowa Biblioteka
Ochrony Srodowiska. Biblioteka Monitoringu Srodowiskowego. Warszawa. 1996 r.

15. GDDKIA, Strategia przebudowy glownych drég krajowych w Polsce w latach 2003-
2013. Bezpieczne drogi. Nr 2

16. Wskazowki metodyczne dotyczace modelowania matematycznego w  systemie
zarzadzania jako$cia powietrza. Ministerstwo Srodowiska i Glowny Inspektorat
Srodowiska. Warszawa, 2003

17. Generalny Pomiar Ruchu 2005

18. Prognoza ruchu 2011, 2019, 2029

19. Bohatkiewicz j. Wplyw geometrii, organizacji i warunkow ruchu na poziom hatasu w
otoczeniu skrzyzowan. Praca doktorska. Politechnika Krakowska. 1999

20. Bendtsen. Hans. Larsen. Development of notice reducting road surfaces for urban
road. Status report after 3 years measurement. In Danish with extensive English
summary. Report 4. 2002. Danish Transport Research Institute

21. Sandberg U. Action plan against exterior tyre/road noise. Inter-noise’93 Belgium,
1993

22. Zwierzeta a drogi. Metody ograniczenia negatywnego wpluwu drdég na populacje
dzikich zwierzat” Jedzrejewski, Nowak, Kurek, Mystajek, Stachura, Zawadzka —
Zaktad Badania Ssakow Polskiej Akademii Nauk, Bialowieza 2006;

23. Ocena plandéw 1 przedsiewzie¢ znaczaco oddziatujacych na obszary Natura 2000 —
wytycznych metodycznych dotyczacych przepisow Artykutu 6 (3) i (4) Dyrektywy
Siedliskowej 92/43/EWG
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24. Zarzadzanie obszarami Natura 2000 — Postanowienia artykulu 6 dyrektywy
,,siedliskowej” 92/43/EWG

25. Poradnik projektowania przej$¢ dla zwierzat i dzialan ograniczajacych $miertelnos$é

fauny przy drogach Rafat T. Kurek, Warszawa 2010

26. M. Borysiewicz, S. Potempski ,,Praktyczne algorytmy ocen ryzyka dla cztowieka i

srodowiska od szlakow transportu niebezpiecznych substancji” — Instytut Energii

Atomowej Otwock, sierpien 2001

oraz strony internetowe (m.in):

— Wikipedia: http://pl.wikipedia.org/

— Natura 2000: http://natura2000.mos.gov.pl/natura2000/pl/

— http://'www.tuszyn.info.pl/

Tabela 34 WYJASNIENIE STOSOWANYCH SKROTOW

OZNACZENIE WYJASNIENIE
DK 1 Droga krajowa nr 1
Gat. Gatunek
GDDKIiA Generalna Dyrekcja Drég Krajowych 1 Autostrad

PCK Polska Czerwona Ksigga
p.p.t Pod poziomem terenu
n.p.t Nad poziomem terenu
SDR Sredni dobowy ruch

GZWP Gléwny zbiornik wod podziemnych
0Z0 Obszar Zwyktej Ochrony
WKZ Wojekwodzki Konserwator Zabytkdéw

wuUOZ Wojewodzki Urzad Ochrony Zabytkow

” MOSTY
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Zalacznik nr 1

Wyniki obliczen
prawdopodobienstwa wystapienia

powaznej awarii w roku 2019
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WSKAZNIK JEDNOSTKA ODCINEK A ODCINEK B ODCINEK C ODCINEK D
TIJM (natezenie ruchu drogowega) 30093 30054 28674 27402
ASV (udzial pojazdéw cigzkich) 0,1 0,1 0,1 0,11
UR (czgstosc wypadkow w transporcie cigzkim) 0,0000021 0,0000021 0,0000021 0,0000021
AGS (udziat pojazdow przewozacych materialy niebezpieczne w catkowite] liczbie pojazdow ciezkich) 0,08 0,08 0,08 0,08
pozar 0,7 0,7 O,7 0,7
LUDZIE wybuch 0,07 0,07 0,07 0,07
ASK uwolnienie substancji toksycznej 0,07 0,07 0,07 0,07
WODY PODZIEMNE | uwolnienie weglowodorow 0,7 0,7 0,7 0,7
POWIERZCHNIOWE uwolnienie cieczy mogacych zmieni¢ jakosé wod 0,07 0,07 0,07 0,07
potar 0.4 0.4 0.4 0.4
LUDZIE wybuch 0,25 0,25 0,25 0,25
ARS uwolnienie substancji toksycznej 0,15 0,15 0,15 0,15
WODY PODZIEMNE | uwolnienie weglowodorow 1 1 1 1
POWIERZCHNIOWE uwolnienie cieczy mogacych zmieni¢ jakosé wod 0,2 0,2 0.2 0.2
pozar 0,002 0,002 0,002 0,002
LUDZIE wybuch 0,002 0,002 0,002 0,002
uwolnienie substancji toksycznej 0,001 0,001 0,001 0,001
WODY PODZIEMNE uwolnienie weglowodoréw 0,004 0,004 0,004 0,004
RFZ uwolnienie cieczy mogacych zmienié jakosé wod 0,02 0,02 0,02 0,02
WODY uwolnienie weglowodoréw 0,004 0,004 0,004 0,004
POWIERZCHNIOWE uwolnienie cieczy mogacych zmienié jakosé¢ wod 0,02 0,02 0,02 0,02
WODY STOJACE uwolnienie weglowodoréw - - - =
POWIERZCHNIOWE uwolnienie cieczy mogacych zmieni¢ jakosé wod 0,005 0,005 0,005 0,005
Qbl = gestosé zaludnienia w strefie bliskiej >2000 >2000 >2000 <2000
Qodl = gestosé zaludnienia w strefie odleglej <5000 <5000 <5000 <5000
LUDZIE pozar 0,3 0,3 0,25 0,2
wybuch 0,8 0,8 0,55 0,5
uwolnienie substancii toksycznej 0,65 0,65 015 014
przepuszczainos¢ gleby $rednia $rednia Srednia $rednia
warstwy piezometryczne 2-10m 2-10m 2-10m 2-10m
WODY PODZIEMNE odlegloé¢ migdzy obszarem chronionym, a droga <50m <50m <50m <50m
ASS uwolnienie weglowodorow 0,05 0,05 0,05 0,05
uwolnienie cieczy mogacych zmienié jakosé wod 0,2 0,2 0,2 0,2
odleglos¢ wod pow:(e()r;cuhnri);gv?;;::yzthomcych od szlakéw >50m >50m >50m >50m
woDy infiltraca z infiltracjg z infiltracjg Z infiltracjg z infiltracjg
POWIERZCHNIOWE uwolnienie weglowodoréw 0,15 0,15 0,15 0.15
uwolnienie cieczy mogacych zmienic jakosé wod 0, 15 0,1 5 0, 15 0, 15
oY STOMCE odlegtos¢ wod pow:(eorrzncuhnri\:gvz?:vcs;;qacych od szlakow 50-200m 50-200m 50_200m 50_200m
POWIERZCHNIOWE infiltracja z infiltracjg z infiltracjg z infiltracjg z infiltracig
uwolnienie cieczy mogacych zmieni¢ jakosé wod 0,05 0,05 0,05 0,05




WSKAZNIK JEDNOSTKA | OPCINEKE ODCINEK F ODCINEK G ODCINEK H
TIM (natgzenie ruchu drogowego) 27542 25955 24998 25708
ASV (udziat pojazdow ciezkich) 0,11 0,11 0,11 0,11
UR (czgstos¢ wypadkéw w transporcie cigzkim) 0,0000021 0,0000021 0,0000021 0,0000021
AGS (udziat pojazdéw przewozgcych materlizéztiﬁzpleczne w catkowitej liczbie pojazddw 0’0 8 O, 08 0, 08 0,0 8
pozar 0,7 0,7 0,7 0,7
LUDZIE wybuch 0,07 0,07 0,07 0,07
ASK uwolnienie substancii toksycznej 0,07 0,07 0,07 0,07
PO\éVZOIEDI\:NE uwolnienie waglowodorow 0,7 0,7 0,7 0,7
i uwolnienie cieczy mogacych zmieni¢ jakos¢ wod 0,07 0,07 0,07 0,07
pozar 04 0.4 04 0.4
LUDZIE wybuch 0,25 0,25 0,25 0,25
ARS uwolnienie substancji toksycznej 0,15 0,15 0,15 0,15
wOoDY uwolnienie weglowodoréw 1 1 1 1
PODZ:EMNE uwolnienie cieczy mogacych zmienié jakos¢ wod 0,2 0,2 0,2 0,2
pozar 0,002 0,002 0,002 0,002
LUDZIE wybuch 0,002 0,002 0,002 0,002
uwolnienie substancji toksycznej 0,00 1 0,00 1 0,00 1 0,001
WODY uwolnienie weglowodoréw 0,004 0,004 0,004 0,004
RFZ |PODZIEMNE uwolnienie cieczy mogacych zmienié jako$é wod 0,02 0,02 0,02 0,02
POV\\//V?EI:ZC uwolnienie weglowodoréw 0,004 0,004 0,004 0,004
HNIOWE uwolnienie cieczy mogacych zmieni¢ jakos¢ wod 0,02 0,02 0,02 0,02
WOoDY uwolnienie weglowodorow - - - -
PSOTV(a;JéRCZEC uwolnienie cieczy mogacych zmieni¢ jakos¢ wod 0,005 0,005 0,005 0,005
Qbl = gestosc zaludnienia w strefie bliskiej <2000 <2000 <2000 <2000
Qodl = gestosé zaludnienia w strefie odlegtej <5000 <5000 <5000 <5000
LUDZIE pozar 0,2 0,2 0,2 0,2
wybuch 0,5 0,5 0,5 0,5
uwolnienie substancji toksycznej 0,4 0,4 0,4 0,4
przepuszozalnosé gleby $rednia $rednia $rednia $rednia
warstwy piezometryczne 2-10m 2-10m 2-10m 2-10m
P O\I/DVZOIEDI’\;NF odleglo$¢ miedzy obszarem chronionym, a drogg <50m <50m <50m <50m
ASS uwolnienie weglowodorow 0,05 0,05 0,05 0,05
uwolnienie cieczy mogacych zmieni¢ jakos¢ wod 0,2 0,2 0,2 0,2
odlegio$¢ wod powierzchniowych stojacych od szlakéw komunikacyjnych >50m >50m >50m >50m
wOoDbY T T - T n - T — T
POWIERZC infiltracja z infiltracja z infiltracjg z infiltracjg z infiltracjg
HNIOWE uwolnienie weglowodorow 0,15 0,15 0,15 0,15
uwolnienie cieczy mogacych zmieni¢ jakos¢ wad O, 15 0, 15 0,1 5 0, 15
WODY odleglos¢ wod powierzchniowych stojacych od szlakéw komunikacyjnych 50-200m 50-200m 50-200m 50-200m
Psgv(aféRczEc infiltracja z infiltracjg. z infiltracjg. z infiltracjg z infiltracjg
HNIOWE uwolnienie cieczy mogacych zmienié jakos¢ wod 0,05 0,05 0,05 0,05




ZESTAWIENIE SCENARIUSZY PRAWDOPODOBIENSTWA WYSTAPIENIA POWAZNEJ AWARII

ODCINEK
SCENARIUSZ
RODZAJ A B C D E F G H
POZAR 3,19282E-05 3,09609E-05 2,46161E-05 2,07012E-05 2,08069E-05 1,9608E-05 1,8885E-05 1,94214E-05
. . WYBUCH 5,32137E-06 5,16015E-06 3,38471E-06 3,23456E-06 3,25109E-06 3,06375E-06 2,95079E-06 3,0346E-06
ZAGROZENIE ZDROWIA | ZYCIA LUDZ! OWOLNIENIE
SUBSTANCJI 1,29708E-06 1,25779E-06 9,23102E-07 7,76294E-07 7,8026E-07 7.,35301E-07 7,08189E-07 7,28304E-07
TOKSYCZNEJ
UWOLNIENIE
WEGLOWODOROW 2,66069E-05 2,58008E-05 2,46161E-05 2,58765E-05 2,60087E-05 2,451E-05 2,36083E-05 2,42768E-05
ZAGROZENIE WOD PODZIEMNYCH
UWOLNIENIE CIECZY
MOGACYCH ZMIENIC 1,06427E-05 1,03203E-05 9,84642E-06 1,03506E-05 1,04035E-05 9,80401E-06 9,44252E-06 9,71071E-06
JAKOSC woD
UWOLNIENIE
WEGLOWODOROW 7,98206E-05 7,74023E-05 7,38482E-05 7,76294E-05 7,8026E-05 7,35301E-05 7,08189E-05 7,28304E-05
ZAGROZENIE WOD POWIERZCHNIOWYCH | BIEZAGYCH
UWOLNIENIE CIECZY
MOGACch:g ZMIENIC 7,98206E-06 7,74023E-06 7,38482E-06 7,76294E-06 7,8026E-06 7,35301E-06 7,08189E-06 7.,28304E-06
JAK wOD
_ ) UWOLNIENIE CIECZY
ZAGROZENIE WOD POWIERZCHNIOWYCH STOJACYCH MOGACYCH ZMIENIC 6,65172E-07 6,45019E-07 6,15401E-07 6,46912E-07 6,50217E-07 6,12751E-07 5,90158E-07 6,0692E-07

JAKOSC WoD

610¢
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Zalacznik nr 2

Wyniki obliczen
prawdopodobienstwa wystapienia

powaznej awarii w roku 2029
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WSKAZNIK JEDNOSTKA ODCINEK A ODCINEK B ODCINEK C ODCINEK D
TIM (natezenie ruchu drogowego) 35682 34364 33632 30991
ASV (udziat pojazdéw cigzkich) 0,12 0,12 0,12 0,21
UR {czestos¢ wypadkéw w transporcie cigzkim) 0,0000021 0,0000021 0,0000021 0,0000021
AGS (udziat pojazdéw przewozacych materiaty niebezpieczne w catkowite] liczbie pojazddw cigzkich) 0 ’08 0,08 0,08 0,08
pozar 0,7 0,7 0,7 0,7
LUDZIE wybuch 0,07 0,07 0,07 0,07
ASK uwolnienie substancji toksycznej 0,07 0,07 0,07 0,07
WODY PODZIEMNE | uwolnienie weglowodorow 0,7 0,7 0,7 0,7
POWIERZCHNIOWE uwolnienie cieczy mogacych zmienic jakos¢ wod 0,07 0,07 0,07 0,07
pozar 0,4 0,4 0,4 0,4
LUDZIE wybuch 0,25 0,25 0,25 0,25
ARS uwolnienie substancii toksycznej 0,15 0,15 0,15 0,15
WODY PODZIEMNE | uwolnienie wegglowodorow 1 1 1 1
POWIERZCHNIOWE uwolnienie cieczy moggcych zmieni¢ jako$é wod 0,2 0,2 0’2 0’2
pozar 0,002 0,002 0,002 0,002
LUDZIE wybuch 0,002 0,002 0,002 0,002
uwolnienie substangji toksycznej 0,001 0,001 0,001 0,001
uwolnienie weglowodoréw 0,004 0,004 0,004 0,004
RFZ WODY PODZIEMNE uwolnienie cieczy mogacych zmieni¢ jakoéé wod 0,02 0,02 0,02 0,02
WwWODY uwolnienie weglowodorow 0,004 0,004 0,004 0,004
POWIERZCHNIOWE uwolnienie cieczy mogacych zmieni¢ jako$e wéd 0,02 0,02 0’02 0’02
WODY STOJACE uwolnienie weglowodoréw - - - -
POWIERZCHNIOWE uwolnienie cieczy moggcych zmienic jakosc wod 0,005 0,005 0,005 0,005
Qbl = gestosé zaludnienia w strefie bliskie] >2000 >2000 >2000 <2000
Qod! = gestosé zaludnienia w strefie odlegtej <5000 <5000 <5000 <5000
LUDZIE pozar 0,3 0,3 0,3 0,3
wybuch 0,8 0,8 0,8 0,8
uwolnienie substancji toksycznej 0,65 0,65 0,65 0:6
przepuszczalno$é gleby srednia $rednia Srednia $rednia
warstwy piezometryczne 2-10m 2-10m 2-10m 2-10m
WODY PODZIEMNE odlegtos¢ migdzy obszarem chronionym, a drogg <50m <50m <50m <50m
ASS uwolnienie weglowodorow 0,05 0,05 0,05 0,05
uwolnienie cieczy mogacych zmieni¢ jakosé wod 0,2 0,2 0,2 0,2
odlegio$¢ wéd pow:g;cuhr:;:;vgf:yz;qqcych od szlakow >50m >50m >50m >50m
WOoDyY infiltracja z infiltracjg z infiltracig z infiliracig z infiltracjg
POWIERZCHNIOWE uwolnienie wegglowodoréw 0, 15 O, 15 O, 15 O: 15
uwolnienie cieczy mogacych zmienic jakosé wod 0,15 0,15 0,15 0,15
oY STOMCE odleglo$¢ wod powlnir;cuh;::;vxi::\lz;omych od szlakéw 50-200m 50-200m 5'0-200”.1 5.0_.200@
POWIERZCHNIOWE infilracja z infiltracja z infiltracja z infiltracjg z infiltracjg
uwolnienie cieczy mogacych zmienic jakos¢ wod 0,05 0,05 0,05 0,05




WSKAZNIK JEDNOSTKA | OPCINEKE ODCINEK F ODCINEK G ODCINEK H
TIM (natgzenie ruchu drogowego) 31140 29021 28247 28546
ASV (udzial pojazdéw cigzkich) O, 13 0,13 0, 14 O, 14
UR (czestose wypadkow w iransporcie cieZiim) 0,0000021 0,0000021 0,0000021 0,0000021
AGS (udziat pojazdéw prze]\;\(/:c;i?:éz?ar::éi:iizéir:(iiecﬁzpieczne w catkowitej O, 08 O, 08 0,0 8 0’0 8
pozar 0,7 0,7 0,7 0,7
LUDZIE wybuch 0,07 0,07 0,07 0,07
ASK uwolnienie substancji toksycznej 0,07 0,07 0,07 0,07
WODY uwolnienie weglowodorow 0,7 0,7 0,7 0,7
PODZ:EMNE uwolnienie cieczy mogacych zmieni¢ jakos¢ wod 0,07 0,07 0,07 0,07
pozar 0,4 0,4 0,4 0,4
LUDZIE wybuch 0,25 0,25 0,25 0,25
ARS uwolnienie substancii toksycznej 0,15 0,15 0,15 0,15
wOoDY uwolnienie weglowodorow 1 1 1 1
PODZIIEMNE uwolnienie cieczy mogacych zmieni¢ jakosé wod 0,2 0 ,2 0 ,2 0,2
pozar 0,002 0,002 0,002 0,002
LUDZIE wybuch 0,002 0,002 0,002 0,002
uwolnienie substancii toksycznej 0,001 0,001 0,00 1 0,001
WODY uwolnienie weglowodoréw 0,004 0,004 ) 0,004 0,004
RFZ |PODZEEMNEl  ,wolnienie cieczy mogacych zmienié jakosc wod 0,02 0,02 0,02 0,02
WODY uwolnienie weglowodoréw 0,004 0,004 0,004 0,004
PS,\\,X?VT/EC uwolnienie cieczy mogacych zmienié jako$é wod 0,02 0,02 0,02 0,02
WODY uwolnienie weglowodorow - - - -
pSOTV%J,?RCZEC uwolnienie cieczy mogacych zmienié jako$é wod 0,005 0,005 0,005 0,005
Qbi = gestosé zaludnienia w strefie bliskiej <2000 <2000 <2000 <2000
Qodl = gestosé zaludnienia w strefie odleglej <5000 <5000 <5000 <5000
LUDZIE pozar 0,3 0,2 0,2 0,2
wybuch 0,8 0,5 0,5 0,5
uwolnienie substancji toksycznej 0,6 0,4 0,4 0,4
przepuszczalnoéé gleby srednia Srednia $rednia $rednia
warstwy piezometryczne 2-10m 2-10m 2-10m 2-10m
PO\SVSED!\;NE odleglosé miedzy obszarem chronionym, a droga <50m <50m <50m <50m
ASS uwolnienie weglowodoréw 0,05 0,05 0,05 0,05
uwolnienie cieczy mogacych zmieni¢ jako$é wod 0,2 0,2 0,2 0,2
. odlegtos¢ wod pow;(eorrzncuh:i;?avg;;:yz:))qcych od szlakéw >50m | > .50m | | > ?Om | | >§0m |
POWIERZC infiltracja z infiltracjg. z infiltracja. z infiltracjg z infiltracjg
HNIOWE uwolnienie weglowodorow 0,15 0,15 0,15 0,15
uwolnienie cieczy mogacych zmieni¢ jakos¢ wod O, 15 0, 15 O, 15 O, 15
WODY odleglos¢ wad powierzchqiowy;h stojgcych od szlakow! 50-200m 50-200m 50-200m 50-200m
STOJACE komunikacyinych — _ — _ — - — -
POWIERZC infiltracja z infiltracjg, z infiltracjg z infiltracjg z infiltracjg
HNIOWE uwolnienie cieczy mogacych zmieni¢ jakosé wod 0,05 0,05 0,05 0,05




ZESTAWIENIE SCENARIUSZY PRAWDOPODOBIENSTWA WYSTAPIENIA POWAZNEJ AWARII

ODCINEK
SCENARIUSZ RODZAJ 'y B C D E F G H
POZAR 4,41105E-05 4,24812E-05 4,15763E-05 6,7045E-05 4,17036E-05 2,59105E-05 2,71594E-05 2,74469E-05
) . WYBUCH 7,35175E-06 7,08019E-06 6,92938E-06 1,11742E-05 6,9506E-06 4,04852E-06 4,24366E-06 4,28858E-06
ZAGROZENIE ZDROWIA | ZYCIA LUDZI WOLNIENTE
SUBSTANCJI 1,79199E-06 1,7258E-06 1,68904E-06 2,51419E-06 1,56388E-06 9,71644E-07 1,01848E-06 1,02926E-06
TOKSYCZNEJ
UWOLNIENIE - -
WEGLOWODOROW 3,67587E-05 3,5401E-05 3,46469E-05 5,58708E-05 3,4753E-05 3,23881E-05 3,39493E-05 3,43086E-05
ZAGROZENIE WOD PODZIEMNYCH UWOLNIENIE CIECZY
MOGACYCH ZMIENIC 1,47035E-05 1,41604E-05 1,38588E-05 2,23483E-05 1,39012E-05 1,29553E-05 1,35797E-05 1,37235E-05
JAKOSE WOD
UWOLNIENIE
WEGLOWODOROW 0,000110276 0,000106203 | 0,000103941 0,000187612 0,000104259 9,71644E-05 0,000101848 0,000102926
ZAGROZENIE WOD POWIERZCHNIOWYCH | BIEZACYCH UWOLNIENIE CIECZY
MOGACYCH ZMIENIG 1,10276E-05 1,06203E-05 1,03941E-05 1,67612E-05 1,04259E-05 9,71644E-06 1,01848E-05 1,02926E-05
JAKOSE WOD
UWOLNIENIE CIECZY
ZAGROZENIE WOD POWIERZCHNIOWYCH STOJACYCH  |MOGAGYCH ZMIENIC 9,18969E-07 8,85024E-07 | 8,66172E-07 1,39677E-06 8,68825E-07 8,09703E-07 8,48732E-07 8,57716E-07
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