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Transformacja gospodarcza i spoteczna Polski, ktdra rozpoczeta sie w latach go XX wieku
i trwa do dzi$ przyniosta wiele pozytywnych zmian przede wszystkim w sferze ekonomicznej
i spotecznej. Uwolnienie rynku, rozwdj drobnej przedsigbiorczosci, a takze realny wptyw
spofeczeristwa na otoczenie wplyngt bardzo pozytywnie na zamoznoé¢ Polakéw.
Rownoczesnie wraz z rozwojem rynku towardéw i ustug, ale takze pewnej zasobnosci
portfeli, rosty réwniez potrzeby transportowe i komunikacyjne, a w konsekwencji poziom
motoryzacji i liczba samochodéw na drogach. W chwili obecnej, pod wzgledem liczby
samochodow na 100 mieszkaricow, Polacy nie tylko dogonili, ale w wielu wypadkach
znacznie przegonili obywateli paristw zachodnich, gdzie takze wczeéniej zauwazony zostat

problem nadmiernej motoryzacji i zaczeto temu przeciwdziatac.

Celem gtéwnym Planu Zréwnowazonej Mobilnosci dla Gminy Tuszyn jest wzrost jakosci
Zzycia mieszkancow, poprawa srodowiska naturalnego oraz konkurencyjnoéci i atrakcyjnosci
gminy poprzez zréwnowazony rozwoj systemu transportowego i zarzadzanie mobilnoscia
z uwzglednieniem wszystkich grup uzytkownikéw.

Celem opracowania jest takze analiza i ocena elementéw ktére mogs wptywaé na
mobilnos¢ mieszkaicéw, a takze okredlenie zakresie dziatari, jakie powinny zostad podijete,
aby wzrost jakosci zycia mieszkaricow, poprawa érodowiska naturalnego oraz
konkurencyjnosci i atrakcyjnosci gminy mogty zostaé zrealizowane.

Realizacja Planu Zréwnowazonej Mobilnosci dla Gminy Tuszyn ma réwnoczesnie
wskazywac droge postepowania zgodng ze zréwnowazonym rozwojem, w szczegdlnosci
wptywac na wielko$¢ i sposéb zaspokajania popytu transportowego. Plan jest réwnoczeénie
czgscig polityki spofecznej, w zatozeniu poprzez aktywne zaangazowanie spotecznosci
lokalnych w identyfikowanie i rozwigzywanie probleméw oraz propagowanie zmiany
zachowan komunikacyjnych. Plan Mobilnosci okre$la kwestie przemieszczeri w szerszej
perspektywie uwzgledniajgcej aspekty spofeczne, przestrzenne i gospodarcze,
charakteryzuje takze przewidywane oczekiwania mieszkaficow i uzytkownikéw przestrzeni
miejskiej. Realizacja Planu wymaga réwnoczesnie zmobilizowania do wspétpracy instytucji

kluczowych dla jego realizacji, w szczegdlnosci: Urzad Miasta i podlegte jednostki, policja,




szkoty, wigczajac je tym samym w proces budowania przyjaznej gminy i odpowiedzialnosci

za swoje otoczenie.

Gtowne cele Planu mobilnosci to:

zapewnienie mieszkancom obszaru objetego planem réwnych opcji transportowych,
aby mieli oni dostep do wybranych, kluczowych celéw swojej codziennej lub
okazjonalnej podrozy,

promowanie alternatywnych srodkow transportu, przyjaznych srodowisku,

integracja przestrzenna roznych gatezi transportu umozliwiajgca zmiane srodka

transportu,

poprawa bezpieczenistwa,

redukcja zanieczyszczenia powietrza i ograniczenie nadmiernego hatasu,

redukcja gazow cieplarnianych oraz zuzycia energii,

harmonijny rozwd6j gminy przy zapewnieniu odpowiedniej dostepnosci
komunikacyjnej mieszkaricom i innym uczestnikom ruchu,

wzrost atrakcyjnosci obszaru objetego Planem mobilnosci i tym samym jego

postrzegania jako interesujgcego miejsca do zycia.

Istotnym celem niniejszego dokumentu jest zapewnienie w Gminie Tuszyn mobilnosci na

wysokim poziomie, przy nadrzgdnym udziale komunikacji rowerowej oraz alternatywnych

form transportu, takich jak transport zbiorowy i pieszy, przy zachowaniu odpowiednich

wymogow w zakresie ochrony srodowiska.

Odpowiednio prowadzona polityka mobilnosci w Gminie powinna docelowo przyniesé

nastepujgce korzysci: zmniejszenie emisji CO,, ograniczenie zjawiska kongestii (zattoczenia)

na drogach, wzrost liczby pasazerow korzystajgcych z komunikacji zbiorowej, poprawa

bezpieczenstwa jakosci zycia mieszkaricow, wzrost liczby pasazerdow korzystajacych

z komunikacji rowerowej, rozwoj przestrzeni publicznych w gminie.




- jest
najwazniejszym  dokumentem  strategicznym  dotyczacym  zagospodarowania
przestrzennego kraju. Przedstawia wizje zagospodarowania przestrzennego kraju do 2030
r., okresla cele i kierunki polityki przestrzennego zagospodarowania kraju, a takze wskazuje
zasady, wedtug ktérych dziatalnos¢ cztowieka powinna by¢ realizowana w przestrzeni.
KPZK 2030 jako cel strategiczny polityki przestrzennego zagospodarowania kraju okreéla
»efektywne wykorzystanie przestrzeni kraju i jej terytorialnie zréznicowanych potencjatow
rozwojowych dla osiggania ogdlnych celéw rozwojowych — konkurencyjnosci, zwiekszenia
zatrudnienia, sprawnosci funkcjonowania panstwa oraz spéjnosci w wymiarze spotecznym,
gospodarczym |
i terytorialnym w dtugim okresie”. Na podstawie diagnozy sytuacji, w tym najwazniejszych
uwarunkowan rozwojowych oraz trendéw rozwojowych kraju na tle miedzynarodowym,
przede wszystkim w skali Unii Europejskiej w KPZK 2030 okreélono szeéé celéw polityki
przestrzennego zagospodarowania kraju w horyzoncie roku 2030, stuzacych realizacji celu
strategicznego:

e Cel 1: Podwyzszenie konkurencyjnosci gtéwnych oérodkéw miejskich Polski
w przestrzeni europejskiej poprzez ich integracje funkcjonalng przy zachowaniu
policentrycznej struktury systemu osadniczego sprzyjajacej spojnosci.

o Cel 2: Poprawa spéjnosci wewngtrznej i terytorialne réwnowazenie rozwoju kraju
poprzez promowanie integracji funkcjonalnej, tworzenie warunkdéw dla
rozprzestrzeniania si¢ czynnikow rozwoju, wielofunkcyjny rozwéj obszaréw
wiejskich oraz wykorzystanie potencjatu wewnetrznego wszystkich terytoridw.

o Cel 3: Poprawa dostepnosci terytorialnej kraju w réznych skalach przestrzennych
poprzez rozwijanie infrastruktury transportowej i telekomunikacyjnej.

o Cel 4: Ksztattowanie struktur przestrzennych wspierajgcych osiggniecie i utrzymanie

wysokiej jakosci srodowiska przyrodniczego i waloréw krajobrazowych Polski.




o Cel 5: Zwiekszenie odpornosci struktury przestrzennej na zagrozenia naturalne i
utrate bezpieczenstwa energetycznego oraz ksztattowanie struktur przestrzennych
wspierajgcych zdolnosci obronne panstwa.

o Cel 6: Przywrécenie i utrwalenie tadu przestrzennego.

Jako podstawowy cel polityki
transportowej przyjmuje si¢ zdecydowanga poprawe jakosci systemu transportowego i jego
rozbudowe zgodnie z zasadami zréwnowazonego rozwoju, albowiem jakos$¢ systemu
transportowego jest jednym z kluczowych czynnikéw, decydujacych o warunkach zycia

mieszkancow i o rozwoju gospodarczym kraju i regiondw.

Sformutowany wyzej, podstawowy cel polityki transportowej, zostanie osiggniety przez
skoncentrowanie sig na realizacji nastepujgcych szesciu celdw szczegdtowych:
e Poprawa dostepnosci transportowej i jakosci transportu jako czynnik poprawy
warunkow zycia i usuwania barier rozwojowych gospodarki,
e Wspieranie konkurencyjnosci gospodarki polskiej jako kluczowy instrument rozwoju
gospodarczego,
o Poprawa efektywnosci funkcjonowania systemu transportowego,
e Integracja systemu transportowego — w uktadzie gateziowym i terytorialnym,
e Poprawa bezpieczenstwa prowadzaca do radykalnej redukcji liczby wypadkdw
i ograniczenia ich skutkow (zabici, ranni) oraz — w rozumieniu spotecznym — do
poprawy bezpieczeristwa osobistego uzytkownikow transportu i ochrony fadunkow,
e Ograniczenie negatywnego wptywu transportu na srodowisko i warunki zycia.

Krajowa polityka transportowa uwzglednia 10 priorytetow:

1. Radykalna poprawa stanu drog wszystkich kategorii (rehabilitacja i wzmocnienie
nawierzchni), rozwoj sieci autostrad i drég ekspresowych na najbardziej obcigzonych
kierunkach i powigzaniach z siecig transeuropejska,

2. Unowoczesnienie kolei poprzez rozszerzenie zakresu konkurencji miedzy operatorami
(w ruchu pasazerskim i towarowym) dla dostosowania tego podsystemu do potrzeb rynku
i utrzymania roli w przewozach przy réwnoczesnej poprawie .efektywnoéci; radykalna

poprawa stanu infrastruktury przy jednoczesnym ograniczaniu kosztow dostepu do niej,




3. Poprawa bezpieczenstwa w transporcie, w tym radykalne obnizenie liczby émiertelnych
ofiar w wypadkach,

4. Poprawa jakosci transportu w miastach, w tym poprzez poprawienie konkurencyjnosci
transportu  publicznego wobec indywidualnego, poprawe warunkéw ruchu pieszego
i rowerowego, ze szczegolnym uwzglednieniem potrzeb oséb niepetnosprawnych,

5. Poprawa jakosci i konkurencyjnosci transportu publicznego w  obszarach
metropolitarnych i regionach, w tym przez wprowadzanie utatwieri i zachet
(wspoffinansowanie) dla organizowania sieci kolei aglomeracyjnych, wymiany taboruy,
rozbudowy i modernizacji stanu technicznego infrastruktury,

6. Rozwdj systemdw intermodalnych poprzez usciélenie form pomocy paristwa, oraz
wprowadzenie zachet prawnych i podatkowych,

7- Rozwdj rynku ustug lotniczych — zniesienie barier, szczegélnie dla matych przewoznikéw
i lotnisk regionalnych,

8. Wzmocnienie roli portéw morskich i lotniczych z poprawag dostepu do nich w skali
regionow i kraju,

9. Wspieranie przewoznikéw w rozszerzaniu oferty obstugi transportowej pasazeréw
i towarow w relacjach transeuropejskich oraz miedzykontynentalnych,

10. Poprawa warunkow funkcjonowania transportu wodnego $rédlgdowego przez
modernizacj¢ wybranych czesci infrastruktury oraz wsparcie przedsiebiorcéw w odnowie
floty.

- Gtéwnym celem dokumentu jest
zwigkszenie dostgpnosci transportowej przy jednoczesnej poprawie bezpieczenstwa
uczestnikow ruchu i efektywnosci sektora transportowego, poprzez tworzenie spéjnego,
zréownowazonego i przyjaznego uzytkownikowi systemu transportowego w wymiarze
krajowym, europejskim i globalnym. Urzeczywistnienie tego celu pozwoli na stworzenie
dogodnych warunkéw sprzyjajgcych stabilnemu rozwojowi gospodarczemu kraju.
Osiggnigcie opisanego stanu bedzie mozliwe poprzez realizacje pieciu celéw operacyjnych:

e stworzenie nowoczesnej, spojnej sieci infrastruktury transportowej,
e zmiana sposobu organizacji i zarzadzania systemem transportowym,
e poprawa bezpieczenstwa i niezawodnoéci,

e ograniczenie negatywnego wptywu transportu na srodowisko,




o racjonalne finansowanie inwestycji infrastrukturalnych.

Przyjeta wizja

rozwoju wojewodztwa opiera sie na czterech gtéwnych filarach:
1. Rozwoju kluczowych inwestycji z zakresu infrastruktury transportowej i technicznej.

2. Rozwoju gospodarki innowacyjnej, wykorzystujgcej endogeniczny potencjat rozwojowy

i tworzgcej nowoczesne formy organizacyjne w postaci struktur sieciowych.

3. Systemie osadniczym, ktérego rdzen w postaci metropolii tédzkiej i Aglomeracji £odzkiej
bedzie wspomagany przez regionalne i ponadlokalne bieguny wzrostu.

4. Ksztattowaniu spdjnego systemu ekologicznego oraz kulturowo-turystycznego.

Gtowne kierunki rozwoju wojewddztwa toédzkiego wpisujg sie takze w cel zréwnowazone;j
mobilnosci; zwracajg uwage na tworzenie struktur sieciowych pomiedzy oérodkami
gospodarczymi oraz integracje systemu osadniczego, co uwarunkowane jest miedzy innymi
rozwojem infrastruktury transportowej. Te czynniki powinny by¢ ksztattowane w zgodzie ze
srodowiskiem, zachowaniem jego obszaréw cennych przyrodniczo i ochrong cennych
kulturowo waloréw. W ramach utrzymania stanu srodowiska, do obszaru transportu
szczegolnie odnoszg sie dwa zagadnienia — hatas i zanieczyszczenia powietrza.

Hatas

Wojewddztwo tédzkie stawia sobie za cel opracowanie i wdrazanie programéw ochrony
$rodowiska przed hatasem na podstawie map akustycznych. Obligowatyby one do eliminacji
ucigzliwego ruchu tranzytowego z obszaréw o gestej zabudowie (poprzez budowe drég
poza obszarami zabudowanymi), budowy sztucznych i naturalnych ekrandw akustycznych
w miejscach wystepowania ucigzliwosci akustycznych dla mieszkancéw, remontéw
i modernizacji istniejgcych drég oraz linii kolejowych i tramwajowych, ustanawiania obszaru
ograniczonego uzytkowania na terenach, na ktérych nie bedg spetnione standardy jakosci
Srodowiska w zakresie oddziatywania akustycznego oraz wprowadzenia ograniczen
i szczegStowych wymagarn dla zabudowy lokalizowanej w poblizu ciggdw.

Powietrze




W aspekcie powietrza istotne jest opracowanie i wdrazanie programow ochrony powietrza
dla stref, w ktérych notuje sie przekroczenia poziomu dopuszczalnych stezen
zanieczyszczen. Na takich terenach dziatania naprawcze obejmowatyby wyprowadzenie
ruchu drogowego o charakterze tranzytowym poza tereny miast, rozwdj komunikagji

zbiorowej, tworzenie tras rowerowych, ksztattowanie zieleni zorganizowane,j.

- Strategia Rozwoju Wojewddztwa

kodzkiego 2020 przyjmuje nastepujaca wizje rozwoju regionu:

~Region spojny terytorialnie i wizerunkowo, kreatywny i konkurencyjny w skali kraju
i Europy, o najlepszej dostepnosci komunikacyjnej, wyrézniajacy sie atrakcyjnoécia

inwestycyjng i wysoka jakoscia zycia.”

Zgodnie z zasadami zréwnowazonego rozwoju, wojew6dztwo opiera swoj rozwdj na trzech
kierunkach ~ spéjnosci gospodarczej, spotecznej oraz przestrzennej. W aspekcie rozwoju
przestrzennego, cele skupiajg sie na wysokiej jakosci i dostepnosci infrastruktury
transportowej i technicznej, wysokiej jakosci $rodowiska przyrodniczego oraz

zréwnowazonym systemie osadniczym.

Aby wzmocni€ i rozwija¢ systemy transportowe, dziatania nalezy kierowaé na poprawe
jakosci i dostepnosci infrastruktury transportowej, integracje poszczegdlnych
podsystemow, rozwéj ustug logistycznych i inteligentnych systemdw zarzadzania ruchem.
Jako szczegdtowe dziatania wskazuje sie rozwdj infrastruktury technicznej (budowe i
modernizacjg ciggéw, obwodnic, kolei), proekologicznego transportu zbiorowego i
transportowego (zakup taboru, modernizacja linii, integracja systemow i tworzenie weztéw

multimodalnych).

Jako$¢ drodowiska traktowana jest jako czynnik warunkujacy wzrost gospodarczy,
warunkujacy preferencje spoteczenstwa w kwestiach osiedlenia oraz turystycznej rekreacji.
Wptyw na $rodowisko to nie tylko wprowadzanie form ochrony, ale tez ksztattowanie
swiadomosci ekologicznej, kontrolowanie proceséw suburbanizacyjnych czy wprowadzanie

ekologicznych rozwigzan w zakresie transportu.




- Strategia przyjmuje

nastepujgcg wizje rozwoju:

w0dzki Obszar Metropolitalny 2020+ roku bedzie zrewitalizowanym, doskonale
skomunikowanym obszarem koncentracji ,przemystéw spotkan” i kreatywnego

wykorzystania kapitatu ludzkiego i spotecznego.”

Za gféwne wartosci przyjeto integracje, ktéra powinna zachodzi¢ na wielu obszarach,
pozytywny wizerunek oraz kreowanie informacyjnego i obywatelskieqo spoteczeristwa;
plan zréwnowazonej mobilnosci realizuje te postulaty kolejno poprzez integrowanie
zardwno przestrzeni poprzez rozwéj transportu, wplyw na wizerunek dzieki poprawie
jakosci Zzycia mieszkaricdw — podwyzszenie standardu érodowiska przyrodniczeqo, a takze
przez wptyw na wybory spoteczenistwa i ich swiadomosc¢ ekologiczng oraz odpowiedzialnosé

spoteczna.

Dokument uwzglednia takze zasadno$¢ wprowadzania zréwnowazonego i zintegrowanego
systemu transportu na obszarze metropolitalnym. Wskazuje sie na koniecznos¢ integracji
systemow transportu zbiorowego i sieci drogowej réznego szczebla zarzadzania (lokalnego,
regionalnego, krajowego, miedzynarodowego). Najmocniej wymienianymi w tym aspekcie
sq stworzenie multimodalnych dworcow (powigzanie todzkiej Kolei Aglomeracyjnej z
lokalnym transportem) oraz wskazywanie na rozwdj zintegrowanych parkingéw. Réwniez
sie¢ lokalnych drog publicznych powinna zostaé zintegrowana z siecig metropolitalnego
transportu zbiorowego oraz z siecig TEN-T. Inwestycje drogowe w tOM powinny
doprowadzi¢ do potgczenia jednostek osadniczych z punktami weztowymi sieci transportu

zbiorowego.

Regionalny Program Operacyjny Wojewddztwa tdédzkiego na lata 2014 - 2020 -

umozliwia finansowanie dziatan z zakresu niskoemisyjnego transportu.

10



Zagadnienia zwiazane ze zwiekszenism dostepnosci fransportowsj oraz
rozwiazaf transportowych sa cisle powiazane z interwencjami na rzecz gospodarki mqhosmwvjw

promocjg proekologicznych

Sprawny, efektywny oraz bezpieczny system transportu, zgodny z¢ standardam unijnymi w zakresie
Mrﬁnw srodowiska (niskoemisyjny), zapewniajacy potaczenia komunikacyjne po p wiajace dostepnosé
transportowa regionu jest niezbgdny do dynamicznego rozwoju spoleczno- go3po odarczego wojswiodziwa
?odzmﬁgo_ Dobrze rozwiniste pole;:zenza transportowe wzmocnig spéjnosé przestrzenna regionuy,
zwigkszajac jego atrakcyjnos¢ inwsstycyjng oraz stwarzajac podmiotom gospedarczym i WSL‘]Stk!m
misszkancom od;;owiedni-—*‘ moZliwosci rozwojowe. Interwencia w tym obszarze bedzie koncentrowad
sie na budowie zintegrowanego systemu transportowego, laczacego gldwne galezie transportu, przede
wszystkim drogowego, kolejowego, publicznego transportu zbiorowego oraz multimodalnego. Przyczyni
sig to do bardziej efeklywnego osiagniecia zalozonych csléw interwencji w ramach Osi priorytetowsj Iil.

W Planie zrezygnowano z umieszczenia wskaznikéw dotyczacej polityki transportowe;j.
Gmina nie ma jakiejkolwiek mozliwosci wptywania na te polityke ani wiarygodnego pomiaru
wskaznikow. Gmina nie posiada zintegrowanej sieci potaczeri komunikacyjnych, taboru

(poza gimbusami).

Sininy Tuszyn na lata o015 - 2020 — w dokumencie przedstawiono

kierunki dziatar w zakresie rozwoju transportu na terenie gminy, przedstawione ponizej.

Obszar 2: Osadnictwo

Cel strategiczny: Wysoka atrakcyjnos¢ osadnicza gminy Tuszyn
Cele operacyjne:

2.1 Rozwdj lokalnego uktadu drogowego wraz z infrastruktura towarzyszaca
(chodniki, ciggi rowerowe, parkingi);
2.2 Rozwdj zewnetrznej dostepnosci komunikacyjnej gminy;

2.3 Rozwdj zbiorowego transportu publicznego;
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2.4 Rozwoj systemu infrastruktury technicznej i komunalnej na terenie gminy;

2.5 Rozwdj infrastruktury i technologii informacyjno-komunikacyjnych.

Przyktadowe kierunki interwencji:

1. Modernizacja i rozbudowa ukiadu drogowego w gminie Tuszyn, modernizacja drdg

krajowych, wojewddzkich, powiatowych i lokalnych;

2. Budowa chodnikéw i drog rowerowych o charakterze komunikacyjnym i rekreacyjnym;

3. Budowa, modernizacja i przebudowa miejsc parkingowych, szczegélnie przy obiektach

uzytecznosci publicznej, handlowych, turystycznych, rekreacyjnych i gospodarczych;

4. Rozwdj publicznego zbiorowego transportu na terenie gminy Tuszyn wraz z zakupem

odpowiedniego taboru; budowa lub przebudowa przystankéw i weztéw przesiadkowych,

infrastruktury do obstugi, systeméw parkingowych dla samochodéw (Park&Ride) oraz

rowerow (Bike&Ride) wraz z infrastrukturg towarzyszaca.

Kierunki polityki przestrzennej w zakresie komunikacji na terenie gminy:

stworzenie warunkow do rozwoju przestrzennego gminy, poprzez usprawnianie
i rozbudowe sieci komunikacyjnej,

zapewnienie powigzania wewnetrznego uktadu komunikacyjnego gminy z uktadem
zewnetrznym z drogg krajowg nr 12/91 i autostradg A-1 poprzez wezet , Tuszyn” oraz
drogg ekspresowa S-8 poprzez wezet ,Rzgow”,

zapewnienie obstugi komunikacyjnej do terendéw przeznaczonych pod zabudowe
i inwestycje,

ograniczenie lokalizacji zabudowy wzdtuz drdg tranzytowych, o wysokiej kategorii
technicznej, poprzez wyznaczanie terenow pod inwestycje z dala od takich drég
i zapewnienie osobnej obstugi komunikacyjnej, stuzacej wytacznie za dojazd do
poszczegolnych terenow,

rozszerzenie sieci drog gminnych,

budowa Sciezek rowerowych faczacych tereny mieszkaniowe z rekreacyjnymi

i ustugowymi.
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Rozwoj systemoéw komunikacyjnych, jako podstawy funkcjonowania gminy Tuszyn -
osrodka handlu targowiskowego o znaczeniu ponadiokalnym z predyspozycja do
rozwoju funkcji produkcyjno-logistyczno-ustugowych, poprzez:

e zapewnienie powigzania wewnetrznego uktadu drogowego gminy z zewnetrznym
systemem drdog krajowych i autostrad - droga krajowg nr gz (relacji Gdarisk-todz-
Piotrkow Trybunalski-Czgstochowa), tworzacych wezet z autostrada A-1 (relaji
Gdarisk-L6dz-Katowice) oraz drogg ekspresowg S-8 (relacji Wroctaw-£édz) i
postulowang drogg S-74 (przedtuzenie S-8 w kierunku Kielc-Radomia),

e rozbudowe uktadu drég gminnych zapewniajgcych bezposredni dostep do terendw
inwestycyjnych,

e ograniczenie lokalizacji zabudowy wzdtuz drég tranzytowych w celu usprawnienia

ruchu i zapobiegania degradacji ich transportowej roli.

Gmina Tuszyn pofozona jest w srodkowej czesci wojewddztwa tddzkiego,
w powiecie todzkim-wschodnim, na potudnie od miasta todzi. Gmina Tuszyn wchodzi
w sktad £odzkiej Aglomeracji Miejskiej, stanowigc dla niej fragment potudniowego pasma
rozwojowego.
Gmina pofozona jest pomiedzy dwoma duzymi miastami: todzig - odlegty o 22 km, oraz
Piotrkowem Trybunalskim - bylym miastem wojewddzkim odlegtym o 25 km. Gmina
Tuszyn graniczy z nastepujgcymi gminami: Diutdow, Czarnocin, Grabica, Moszczenica,
Brojce, Rzgow i Pabianice.
O centralnym potozeniu Tuszyna w stosunku do innych wigkszych oérodkédw miejskich tego
regionu $wiadczg odlegtosci do najblizszych miast: Pabianice 17 km, Betchatowa 31 km,
Tomaszowa Mazowieckiego 36 km.
Gmina wraz z miastem Tuszyn ma powierzchnie 129,9 km2. Granice administracyjne gminy

przedstawiono na ponizszym rysunku.
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Rysunek 1. Granice administracyjne gminy Tuszyn.

Zrédto: Opracowanie wihasne.
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Rysunek 2. Gmina Tuszyn na tle powiatu i wojewddztwa.
Zrédto: Zmiana Studium Uwarunkowan i Kierunkéw Zagospodarowania przestrzennego Gminy Tuszyn.

Gmina Tuszyn sktada sie z miasta Tuszyna podzielonego na trzy dzielnice: Tuszyn — Stare
Miasto, Tuszyn — Las i Tuszyn — Szpital, (podziat przedstawia Rysunek 2, oraz z 20 sotectw:

Badzyn, Dylew, Garbow, Gtuchéw, Gorki Duze, Gérki Mate, Jutroszew, Kruszéw, Makoszyn,
Modlica, Rydzynki, Syski, Szczukwin, Tuszynek Majoracki, Wodzin Majoracki, Wodzin

Prywatny, Wodzinek, Wola Kazubowa, Zofiéwka, Zeromin.

Jak wspomniano wczeéniej gminy Tuszyn nalezy do £ddzkiego Obszaru Metropolitarnego.

Podziat administracyjny tego obszaru przedstawiono na ponizszym rysunku.
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Rysunek 3. Granice administracyjne £6dzkiego Obszaru Metropolitalnego.
Zrédto: http://www.uml.lodz.pl

Jednym z podstawowych czynnikéw warunkujacych rozwdj spoteczno-gospodarczy miasta
i gminy oraz charakteryzujgcych ich atrakcyjnos¢ sa mieszkaricy. Trendy rozwoju
ludnoéciowego stanowig najwazniejsza przestanke oceny szans i mozliwosci realizacji
przysztych programow rozwoju spoteczno-gospodarczego, a takze wskazujg i okreslaja
przyszte potrzeby gminy w zakresie m. in. nowych mieszkan, obiektow infrastruktury

spotecznej i technicznej, miejsc pracy, obiektéw dziatalnosci gospodarczej itp.

Gmina Tuszyn pod wzgledem liczby mieszkancow, zajmuje trzecie miejsce w powiecie.

Liczba mieszkancéw gminy z roku na rok wzrasta, co przedstawia ponizszy wykres.
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Liczba mieszkancow gminy
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Wykres 1. Liczba mieszkaricéw gminy Tuszyn.
Zrédto: Bank Danych Lokalnych, GUS.

Obszar wiejski gminy Tuszyn jest zréznicowany, pod wzgledem liczny ludnoéci. Najwieksze
skupiska ludnosci wystepujg w sotectwie Tuszynek Majoracki, sotectwo to staje sie
naturalnym przedfuzeniem miasta. Obreby geodezyjne potozone w pdtocno-zachodniej
czesci gminy (Zofidwka, Badzyri, Rydzynki) majg charakter letniskowy, na ich terenie
zlokalizowane s3 gtéwnie domki letniskowe potozone w otoczeniu terendéw lednych.
Obecnie obserwowany jest trend budowy doméw catorocznych na terenie tych
miejscowosci, a tym samym szybki przyrost gestoici zaludnienia. Pozostate sotectwa
posiadaja typowo wiejski charakter wystepuje tam rozproszona zabudowa zagrodowa

zlokalizowana wzdtuz paséw drogowych.
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Liczba mieszkancow z podziatem na grupy ekonomiczne
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Wykres 2. Liczba mieszkaricow gminy Tuszyn w latach 2012 — 2015 z podziatem na grupy ekonomiczne.
Zrédto: Bank Danych Lokalnych, GUS.

Podziat na grupy ekonomiczne na terenie gminy w ostatnich latach jest staty. Nastepuje

niewielki wzrost liczby mieszkanicéw w wieku poprodukcyjnym i zauwazalny niewielki wzrost

liczby mieszkaricéw w wieku produkcyjnym.

Na stan powietrza omawianego obszaru rzutuje ruch komunikacyjny i niskie emitory

okolicznych palenisk domowych opartych o piece opalane weglem oraz ewentualne emisje

zanieczyszczen z terendw sgsiednich.

W celu oceny jakosci powietrza na terenie wojewddztwa tédzkiego, wyznaczono 2 strefy:

e Aglomeracjatodzka,

e Strefatddzka, do ktorej nalezy gmina Tuszyn.

: Ludnosé Powierzchnia Zanieczyszezenia dla ktorych dokonuje sie
Kod strefy Nazwa strefy = oS ORI AT R R Ty
. [tys] [km?] klasviikacii strefy
Aalameranis ™o Y5 ' S§05 C 10 PM2 5 Ph As {"u‘
PL1001 Aglomeracja 856682 408 Cas, NUT' §02, GO, PM10, PM2.5, Pb, As, Cd,
L édzka Ni.B{@aP. Oz
o - oy i CsHs, NO2, NOy, 80z, CO. PM10, PM2.5, Pb, As,
PL1002 strefa lodzka | 1634454 17810 CaN. B@P. 0 sk e
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Wyniki klasyfikacji stref jakosci powietrza wynikajace z Rocznej oceny jakosci powietrza
w Wojewddztwie todzkim za rok 2015 z uwzglednieniem kryteridw ustanowionych

w celu achrony zdrowia ludzkiego przedstawiono w ponizszej tabeli.

Tabela 1. Wynikowe kiasy dia strefy t6dzkiej uzyskane w ocenie rocznej za 2015 r. dokonanej
z uwzglednieniem kryteridw ustanowionych w celu ochrony zdrowia.

Symbol klasy wynikowej
Nazwa strefy

SO NO. CO CHe O3 PMio Pb As Cd Ni BaP PMzg

A A A AL

strefa todzka A A A A A

Zrédto: Roczna ocena jakoéci powietrza w wojewddztwie t6dzkim za rok 2015, WIOS £6dz.

Wynik oceny strefy tédzkiej za rok 2015, w ktérej potozona jest gmina Tuszyn wskazuje,
ze dotrzymane sg poziomy dopuszczalne lub poziomy docelowe substancji w powietrzu

(klasa A) ustanowione ze wzgledu na ochrone zdrowia dla nastepujacych zanieczyszczen:

e dwutlenku siarki,
e dwutlenku azotu,
e ofowiu,

e benzenu,

o tlenku wegla,

e ozonu,
e arsenu,
e kadmu,
e niklu.

Roczna ocena jakosci powietrza w wojewddztwie t6dzkim dla strefy t6dzkiej wskazata, iz

przekroczone zostaty dopuszczalne poziomy dla:

e pylu PMio,
e pylu PMa.g,

e benzo(a)pirenu.

Przekroczenia pytu PM1o, PM 2,5 oraz BaP (rok) na terenie gminy dotyczyty gtéwnie sezonu

zimowego.
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Zrodtem emisfi zanieczyszczerh powietrza jest réwniez nasilony ruch komunikacyjny,

szczegolnie na drodze krajowej nr 91, gdzie duzy udziat majg pojazdy ciezkie.

W ostatnich latach nie prowadzono pomiaréw poziomu hatasu na terenie gminy.
Najwiekszymi zrodtami hatasu w gminie sg istniejace drogi a szczegolnie: fragment
istniejgcego odcinka autostrady A-1 (od wezta , Tuszyn" do granic gminy), istniejgcy odcinek
drogi ekspresowej S-8 oraz droga krajowa Nr g1 relacji Gdansk - £6dz - Piotrkéw
Trybunalski -Czestochowa - Katowice. Sg to drogi o bardzo duzym natezeniu ruchu.
W obrebie pasa drogowego mogg wystapi¢ znaczne przekroczenia dopuszczalnego
poziomu hatasu.

W 2015 r. przeprowadzono pomiary drog krajowych i wojewddzkich Generalnego
Pomiaru Ruchu Drogowego. Generalny pomiar ruchu postuzy¢ moze posrednio do oceny
narazenia na hatas ze zrodet komunikacyjnych na danym obszarze. Pomiary
przeprowadzane sg co 5 lat. W ponizszej tabeli przedstawiono informacje na temat

zbadanego ruchu kotowego.

Tabela 2. Sredni dobowy ruch pojazdéw na terenie drég tranzytowych przebiegajgcych przez teren gminy
Tuszyn.

Sredni dobowy ruch pojazdéw [poj./doba]

SDRR
Nr Nazwa punktu Sam. Udziat 3poj.
drogi pomiarowego Sam. : Sam. Ciezar samochodd silnik.
Osob. FeKie Cigzarowe  owe cigiar“n'wych ogétem
Matocyle Imikrobus g siaar:::.we z bez W Autabusy
y & przyczepy  przycz  Semenw
epy
A1 GDtRUOC :,S\SNB 50 14 406 1793 3711 603 20,9% 76 20 640
WEZEL
PABIANICE
S8 POLUDNIE- 31 6 go07 1235 3162 248 29,4% 29 11 612
WEZEL
RZGOW
DROGA A1
/WEZEL
91 TUSZYN/- 52 8799 1155 3487 567 28,6% 107 14177
PIOTRKOW
TRYB. /WEZEL

1 Sredni dobowy ruch roczny ogétem
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PIOTRKOW
TRYB.
POENOC/
Zré6dto: www.gddkia.gov.pl

W badaniu ankietowym dotyczgcym jakosci transportu na terenie gminy Tuszyn wzieli
udziat mieszkancy ze wszystkich sotectw.

Przynaleznoé¢ do grup zawodowych ankietowanych mieszkaficow przedstawiono na
ponizszym wykresie. Zdecydowana wiekszos¢ ankietowanych to osoby pracujace,

najczesciej odbywajace podréze.

Przynaleznos¢ do grupy zawodowej ankietowanych

17,6%
5,9%

Pracujgcy Niepracujgcy Emeryt/rencista

Wykres 3. Przynaleznos¢ do grupy zawodowej ankietowanych mieszkaricéw gminy Tuszyn.
Zrédto: Wyniki ankietyzacji.

Kolejne pytanie dotyczyto sposobu poruszania sie po gminie. Najwiekszy odsetek
ankietowanych po gminie Tuszyn porusza sie przewaznie samochodem badz zawsze

samochodem. Jest to trend dominujgcy w wigkszosci gmin na terenie kraju.
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Sposab poruszania sie po gminie jej mieszkaricéw
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Wykres 4. Sposob poruszania sig po gminie Tuszyn jej mieszkarcow.
Zrédto: Wyniki ankietyzacji.

Gtowne cel podrézy ankietowanych sg zréznicowane i zostaty przedstawione na ponizszym

wykresie (mozna byto poda¢ maksymalnie 2 odpowiedzi)>.

Giowne cele podrozy ankietowanych

I praca “izakupy sprawy osobisie rekreacja/sprawy towarzyskie

Wykres 5. Gtéwne cele podrézy ankietowanych mieszkaricéw gminy Tuszyn.
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Zrédto: Wyniki ankietyzaci.

Pozostate odpowiedzi ankietowych zostaty przedstawione w ponizszym rozdziale (rozdziat

6).

Ankietowanych poproszono o wskazanie najwiekszych problemdéw dotyczacych transportu
na terenie gminy. Mieszkancy w przewazajacej wiekszosci jako gtéwny problem wskazali
brak wewngtrzgminnego transportu na terenie gminy.
Jako inne problemy zwigzane z transportem na terenie gminy wskazano:

o Brak sciezek rowerowych,

o Stabo rozwinieta komunikacja zbiorowa z sasiednimi miejscowosciami (gtéwnie

£6dz - Tuszyn),

e Zbyt mata liczba miejsc parkingowych.

Powyzsze wnioski zostang przeanalizowane pod katem celowosci oraz mozliwosci

finansowych w najblizszej perspektywie czasowe;.

W istniejgcym zagospodarowaniu przestrzennym gminy daja sie wyodrebni¢ nastepujgce
strefy:

1. Miasto Tuszyn — zwarty, historyczny, niewielki organizm miejski,

2. Dzielnica Tuszyn - Las — oparta na zatozeniu ,miasta ogrodu”,

3. Targowiska —w miescie Tuszyn i Gluchowie,

4. Miejscowosci letniskowo - wypoczynkowe w Zofiéwce i Rydzynkach,

5. Tereny ustugowo - przemystowe w Kruszowie i Gluchowie,

6. Wsie i przysiotki,

7. Tereny otwarte —rolne, lesne, doliny rzek itp.

Strefy te réznig sie charakterem zagospodarowania, wptywajgcym na stan i ksztattowanie
sie fadu przestrzennego. Kontrolowany rozwdj kluczowych stref: centralna cze$é miasta
Tuszyna, dzielnica Tuszyn — Las, tereny inwestycyjne i rolnicze umozliwi zréwnowazona

$ciezke rozwoju przestrzennego catej gminy Tuszyn.
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Zewngtrzne powigzania komunikacyjne obszaru gminy zapewnia ukfad drogowy.

Gtowne powigzania drogowe stanowia wyzej wymienione drogi krajowe i fragment
autostrady A-1 oraz drogi powiatowe.

Z analizy ukiadu drogowego mozna wnioskowad, iz gmina posiada dogodne potgczenie
z siedzibg wojewodztwa i z siedzibg powiatu piotrkowskiego poprzez droge krajows nr g1,
natomiast stabe, pod wzgledem parametréw, najkrétsze potgczenia z gming Diutéw i gming
Pabianice.

W zakresie powigzan wewngtrzgminnych sie¢ drogowa jest wystarczajgco gesta.

Wszystkie wsie sg obstuzone komunikacyjnie, majg potaczenie z siedzibg gminy i ze soba.
Wigkszos¢ drog wymaga przebudowy badz modernizacji, szczegélnie w zakresie szerokosci
jezdni i wzmocnienia nawierzchni. Dotyczy to zaréwno drég krajowych, powiatowych,
a przede wszystkim drég gminnych, ktére charakteryzujg sie czesto ztym stanem
technicznym. Waskie korytarze komunikacyjne sa problemem powszechnym, niemniej
jednak stanowig pewne ograniczenie w pofgczeniach komunikacyjnych, szczegdinie
obecnie, w dobie rozwoju motoryzacji i coraz wigkszych gabarytéw samochodéw
dostawczych i maszyn rolniczych. Dochodzi do tego jeszcze tendencja obustronnego
obudowywania drég i ulic wiejskich, zabudowa zagrodowg i mieszkaniowa, w bliskiej
odlegtosci od jezdni, ktéra jeszcze bardziej utrudnia warunki jazdy lub przewozu, stwarzajac
rowniez niebezpieczenstwo wypad kéw.v

W celu zahamowania tego procesu nalezy zadbaé, aby drogi nie byly obustronnie
obudowywane, tzn. nalezy odpowiednio pokierowaé¢ ruchem budowlanym poprzez
lokalizacje nowej zabudowy w bezpiecznej odlegtosci od drdg publicznych, szczegélnie tych

wyzszych ranga.

Podstawowym rodzajem komunikacji w gminie Tuszyn jest transport drogowy.
Podstawowy system drogowy na terenie gminy Tuszyn obejmuje drogi nastepujacych
kategorii:

KDA - autostrada A-1
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Istniejgcy odcinek autostrady relacji Gdansk — £6dz — Katowice — przebiega przez gmine
Tuszyn w kierunku pétnoc-potudnie po jej wschodnich kraricach. Wezet , Tuszyn” stanowi
powigzanie uktadu drogi krajowej Nr 12/91 z potudniowsg czedcig autostrady A-i.
W granicach gminy znajduje sig rowniez fragment istniejagcego wezta autostradowegpo,
bedacego skrzyzowaniem z drogg ekspresowg S-8.
KDS - drogi ekspresowe:
e S- 8 - istniejgca droga ekspresowa relacji Wroctaw — Sieradz — £4dz — przebiega
wzdtuz pétnocnej granicy gminy Tuszyn. Posiada w granicach | gminy wezet
z autostradg A-1 i tuz poza granicami na terenie gminy Rzgéw — wezet z droga
krajowa nr12/g1.
e S- 74 - postulowana droga ekspresowa bedaca przedtuzeniem S-8 na wschdd od
autostrady A-1 w kierunku Tomaszowa Maz., Kielc, Radomia.
KDGP - drogi gtéwne ruchu przyspieszonego - droga krajowa nr12/91
Istniejgca droga relacji Gtuchéw — Piotrkéw Trybunalski — Radomsko — Czestochowa. Jest to
droga dwujezdniowa na odcinku do wezta ,Tuszyn”, jednojezdniowa od wezta , Tuszyn”
w kierunku Piotrkowa Trybunalskiego. Droga krajowa nr 12/91 stanowi obecnie gtéwne
pofaczenie z zewnetrznym ukfadem komunikacyjnym. Wyznaczone w studium linie

rozgraniczajgce przedstawiono w oparciu o projekt modernizacji tej drogi.

Drogi powiatowe, klasy drdg zbiorczych i lokalnych:

e droga powiatowa nr 1512E — od drogi powiatowej nr 2go2E w Modlicy, w kierunku
Patczewa,

e cigg drdg: droga powiatowa nr 2902E — droga gminna nr 106808E — droga gminna nr
106874E - droga gminna nr 106847E — od drogi powiatowej nr 1512E w Modlicy,
przez Tuszyn, do skrzyzowania ulic Jagielty — Starosciariska z drogg krajowa nr g1,

e droga powiatowa nr 2900E — od drogi gminnej nr 106874E, przez Zeromin, w
kierunku Czarnocina,

e droga powiatowa nr 2929E — od skrzyzowania ulic Jagietty — Staroéciariska z droga

krajowg nr g1 do drogi powiatowej nr 3313E w Gdrkach Matych,
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cigg drog: droga gminna nr 106868E - droga powiatowa nr 2904E — od skrzyzowania
ulic Rzgowska - Moniuszki z drogg krajowa nr 91, przez Tuszyn, Dylew, Wole
Kozubowag w kierunku Diutowsa,

cigg drog: droga gminna nr 106814E - droga gminna nr 110152E ~ od drogi
powiatowej nr 2904E w Tuszynie do drogi powiatowej nr 3313E w Gorkach Matych,
cigg drég: droga gminna nr 106865E — droga powiatowa nr 2928E — od drogi
powiatowej nr 2904E w Tuszynie, przez Zofiowke, w kierunku Pabianic,

droga powiatowa nr 2902E (ul. Poddebina) — od drogi powiatowej nr 2928E w
Tuszynie (ul. Rzeczna) do drogi krajowej nr 91,

droga powiatowa nr 2901E (ul. 3 Maja) — od skrzyzowania ul. 3 Maja z droga krajowa
nr 91 do drogi gminnej nr 106843E (ul. Pabianicka),

cigg drog: droga gminna nr 106843E — droga gminna nr 106868E — droga gminna nr
106854E — od drogi powiatowej nr 2go2E (ul. Poddgbina) do drogi powiatowej nr
2901E (ul. 3 Maja),

cigg drég: droga gminna nr 106605E — droga gminna nr 110152E od drogi
powiatowej 2928E w Zofidwce, przez Badzyn, Wole Kozubowg, Dylew, Gorki Mate,
do drogi powiatowej nr 3313E w Gérkach Matych,

droga powiatowa nr 3313E — z kierunku Diutowa, przez Goérki Duze, Gérki Mate,
Garbow, Kruszéw, w kierunku Wolborza,

droga powiatowa nr 2931E — od drogi powiatowej nr 3313E w Gérkach Duzych, przez
Jutroszew, w kierunku Rusocin,

droga powiatowa nr 2930E — od wezfa ,Gluchéw” na drodze krajowej nr g1
w Gluchowie, przez Wodzin Prywatny, Wodzinek, Makoszyn, w kierunku Grabicy,
droga powiatowa nr 2932E — od drogi powiatowej nr 2930E w Makoszynie do

autostrady A-1.

Zbiorcze zestawienie drog powiatowych z uwzglednieniem ich dlugosci przedstawiono

w ponizszej tabeli.

Tabela 3. Zestawienie drég powiatowych z uwzglednieniem ich dtugosci na terenie gminy Tuszyn.

Lp.

Dtugos¢

Nazwa drogi Nr drogi Imi

\Y R
\
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1 Droga krajowa nr g1 — Modlica- Patczew 1512F 5697
2 Zofidwka -Leszczyny 1512F 1070
3 Droga krajowa nr 91 - Zofidwka 1512F 4407
A Zofiowka - Tuszyn 2928E 3174
5 Tuszyn - Czyzemin 2904E 1994
6 Tuszyn - Czarnocin 2900E 2613
7  Tuszyn - Garbow 2929E 2730
8 Gorki Duze - Kruszow 3313E 5092
) Garbow- Szczukwin-Gluchow 2929E 6937
10  Gluchow - Lubanéw 2930E 6305
11 Makoszyn - Srock 2932E 1669
12 Kruszow—Kalska Wola ' 3313E 1716
13 Gorki Duze - Rusociny 2931E 3721
14  Diutdw - Gérki Duze 3313E 2116
15 Tuszynul. 3 Maja 2901E 1423
16 Tuszyn ul. Zwierzynskiego 2900E 172
17 Tuszyn ul. Brzezinska 2902E 1455
18  Tuszyn ul. Narutowicza 2903E 282
19  Tuszynul. Kaczericowa 2902E 3370
20  Tuszyn ul. Kepica 2902E 1982
21 Tuszyn ul. Kréla Wi, Jagietty 2904E 492
22 Tuszyn ul. Ks. Sciegiennego 2904E 3830
23 Tuszynul. Lesna 2905E 855
24 Tuszyn ul. towicka 2908E 166
25 Tuszyn ul. Kartowicza 2903E 269
26  Tuszyn ul. Ogrodzonka 2900E 196
27 Tuszyn ul. Piotrkowska 2908E 317
28  Tuszyn Pl. Reymonta - 2908E 74
29  Tuszyn ul. Poddebina 2902E 5336
30  Tuszyn ul. Poprzeczna 2907E 802
31 Tuszyn ul. Rzgowska 2910E 840
32 Tuszyn ul. Stoneczna 2903E 706
33 Tuszyn ul. Zeromskiego 2900E 2616
34  Tuszyn ul. Wschodnia 2908E 693
OGOLEM 75117
Drogi gminne

Drogi gminne tworzg uktad uzupetniajacy wyzej wymienionej sieci. Najgesciej rozbudowane
sg W centralnej czesci gminy i w wiekszych wsiach soteckich, zapewniajgc tez podstawowe
potgczenia pomiedzy miejscowosciami gminnymi.

tgcznie na terenie gminy znajduje sie 55,33 km drég gminnych.

Wykaz drég gminnych wraz z podaniem ich dtugosci przedstawiono w ponizszej tabeli.

Tabela 4. Wykaz drég gminnych na terenie Gminy Tuszyn.

Lp. Numer drogi Dtugosc Nazwa ulicy
1 106801E 82 Akacjowa
2 106802E 730 Antondwka
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20
21
22
23
24
25
26
27
28
29
30
31
32
33
34
35
36
37
38
39
40

106803E
106804E
106805E
106806E
106831E
106807E
106808E
106809E
106810E
106811E
106813E
106854E
106812E
106814E
106815E
106817E
106816E
106818E
106819E
106820E
106823E
106821E
106822E
106824E
106825E
106826E
106827E
106828E
106829E
106830E
106831E
106832E
106833E
106868E
106834E
106868E
106835E
106836E

295
215
260
175
367
169
385
290
279
560
74
945
115
2160
8o
279
601
79
1599
571
238
195
79
234
455
96
222
279
276
128
766
2551
1955
1173
246
1160

2106

498

S. Batorego
Gen. J. Bema
Blokowa
Brzozowa
J. Chtopickiego
Chmielna
Chojniak
F.Chopina
B. Chrobrego
Cmentarna
Debowa
Domowicza
M. Dabrowskiej
Gorecka
Grabowa
K. Wielkiego
Jodtowa
Klonowa
R. Kocha
M. Kopernika
Krotka
T. Kosciuszki
Kozietulskiego
J. Lelewela
Letniskowa
Lipowa
takowa
WA. Lokietka
todzka
Malinowa
A. Mickiewicza
Mtynkowa
Modlicka
Molenda
Modrzewiowa
St. Moniuszki
Niedas Lesny
Niedas Polny
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41
42
43
b4
45
46
47
48
49
50
51
52
53
54
55
56
57
58
59
60
61
62
63
64
65
66
67
68
69
70
71
72
73
74

75
76

78

106837E
106838E
106839E
106840E
106841E
106843E
106844E
106845E
106846E
106847E
106848E
106849E
106850E
106851E
106853E
106812E
106849E
106852E
106851E
106854E
106855E
106857E
106856E
106858E
106859E
106860E
106861E
106862E
106863E
106864E
106865E
106866E
106867E
106868E
106802E
106869E
106870E
106847E

679
905
157
1944
182
973
284
187
249
551
332
1686
425
439
322
715
3961
331
744
764
621
433
390
318
791
149
274
1704
156
302
1798
432
278
436
314

821

565

Niedas Trzciniec
Noworzgowska
Ogrodowa
Ogrodzonka
Osiedlowa
Pabianicka
J. Paderewskiego
Palestynska
Parkowa
Piaskowa
Piekna
Polna
Potudniowa
J. Poniatowskiego
Poziomkowa
B. Prusa
Pszenna
Pszczela
K. Putaskiego
H. Sienkiewicza
P. Skargi
J. Stowackiego
M. C. Sktodowskiej
J. Sobieskiego
Sosnowa
J. Sowiriskiego
Sportowa
Stodolniana
Strazacka
Strzelecka
Szpitalna
K. Szymanowskiego
Z.Starego
Swigtokrzyska
Sw. Antoniego
Turystyczna
Tylna
Tysigclecia
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79 106871E 691 Waska

80 106872E 685 Wczasowa

81 106873E 1798 Wielkopole

82 106874E 577 Wysoka

83 106875E 781 S. Wyspianskiego

84 106876E 176 Zielona

85 106877E 455 Zrédlana

86 106878E 243 Zwirki i Wigury

87 106879E 572 Zytnia
Ogodtem 55,33 km

Zrddto: Urzad Miasta Tuszyn.

Obcigzenie ruchem sieci drogowej jest zalezne gfdwnie od czestotliwoéci uzytkowania
samochodu, stopnia napetnienia oraz wskaznika motoryzacji (liczby samochodéw
osobowych przypadajgcych na 1000 mieszkaricéw).

Na ponizszym wykresie przedstawiono wartosci wskaznika motoryzacji dla gminy Tuszyn
w latach 2010 - 2015 oraz — dla poréwnania — wskazniki dla powiatu tddzkiego

wschodniego, oraz wojewodztwa f6dzkiego.

Wskaznik motoryzacji

650,0

629,1
600,0 604,9

646 585,0
550,0 546,5 ! s 544,7
500,0 i3 555 507,7 '
4500 4760 el 469,8 475,6 4826
) - 4@4’ 454, '
400,0
350,0
300,0
2010 2011 2012 2013 2014 2015
-tédzkie Powiat todzki wschodni Tuszyn

Wykres 6. Wskaznik motoryzacji na terenie Gminy Tuszyn w ujeciu poréwnawczym.
Zrédto: Bank danych lokalnych.

W latach 2010 — 2015 wskaznik motoryzacji w Gminie Tuszyn stopniowo rdst. Na tle powiatu
i wojewddztwa, gmina przez cate g lat utrzymuje nizsza wartoéé. Rosnacy wskaznik

motoryzacji oznacza, ze w gminie przybywa samochodoéw osobowych, ktére stanowig
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konkurencje dla transportu zbiorowego. Mieszkaricy Gminy Tuszyn maja coraz wiekszy
dostgp do komunikacji indywidualnej. Aby zahamowa¢ przyrost samochoddw osobowych,
konieczna jest poprawa atrakcyjnosci transportu zbiorowego poprzez podwyzszenie

standardu ustug przewozowych.

Na pytanie dotyczgce powodow podrézowania samochodem po terenie gminy najwieksza
liczba ankietowanych wskazata:

° Wygode,

e Oszczednosc czasu,

e Nie odpowiednig oferte komunikacji zbiorowej,

e Brak mozliwosci wyboru innego srodka transportu.

Dostgpnosc miejsc parkingowych na terenie gminy zostata oceniona w zréznicowanym
stopniu. Zaledwie 4 % mieszkaricéw ocenito bardzo dobrze dostepnoéé miejsc

parkingowych.

Ocena dostepnosci miejsc parkingowych w Gminie
70,0%

8,9%
60,0% P

50,0%

40,0%

28,8%
30,0%

20,0%

8,2%
10,0% :
o7 4,1%
0'0% T— — :
b. dobrze dobrze dostatecznie niedostatecznie

Wykres 7. Ocena dostepnosci miejsc parkingowych w Gminie Tuszyn,
Zrédto: Wyniki ankietyzacji.
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Zbiorowg obstuge komunikacjg gminy, w zakresie przewozéw o0séb zapewnia

Przedsigbiorstwo Paristwowej Komunikacji Samochodowej oraz prywatni przewoznicy.

Do prywatnych przewoznikéw obstugujgcych Gmine Tuszyn na dzien sporzadzania

dokumentu mozna zaliczy¢:

e MOBILIS group PKS Piotrkow Tryb. ul. Wolborska 6b Piotrkéow Tryb.

e PKStodz ul. Smutna 28, 91-729 £6dz

e Gallcom Dawid Galewski ul. Piotrkowska 276 lok 2, 9go-361 £6dz

o Przewdz Osob Marek awniczak ul. Wysoka 1/1, 95-080 Tuszyn

e PKS Opoczno ul. Janasa 27, 26-300 Opoczno

e PKS Radomsko, ul. Kraszewskiego 5, 97-500 Radomsko

e SPEED TRAVEL, uL. Wojska Polskiego 135a m 28, g97-300 Piotrkéw Tryb.

e PPHU ,BAX" Zdzistaw Krolak ul. Ogniskowa 14 m 13, 93-329 £6dZ

e Przewdz Osob Leszek Pekacz ul. Armii Krajowej 17/25 m 20, 97-300 Piotrkéw Tryb.

e ,ORION" Transport Samochodowy SJ Kietbik i Wspdlnicy, ul. Préchnika 3/5, 97-300
Piotrkow Trybunalski

e POLAN Anna Mosion Srock ul. Piotrkowska 6A, 97-340 Moszczenica

e ,PIOTR-MAX" Piotr Gliszczynski, ul. Prosta g4, g7-300 Piotrkow Tryb.

e ,MIX-TRANS” Wiestaw Skoczylas ul. Klonowa 5 Wola Moszczenicka, 97-310
Moszczenica.

e PHU ,DAWID” Anna Gruchata, ul. Stowackiego 295, 97-300 Piotrkéw Tryb.

Przedsigbiorstwo Komunikacji Samochodowej w £odzi Sp. z o.0. przekazato informacje na
temat liczby wozokilometréow wykonanych na terenie gminy Tuszyn w ostatnich latach, co

przedstawiono w ponizszej tabeli.

Tabela 5. Liczba wozokilometréw oraz linii obstugujgcych Gmineg Tuszyn w ostatnich latach.
Rok
Wyszczegdlnienie
2012 2013 2014 2015

Liczba wozokilometréow na

terenie gminy w dni robocze 12139%,99 2,583, %0 99 672,90 JE S50
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Liczba wozokilometrow na

terenie gminy w weekendy ko 887,80 38 807,80 35 851,60 33 539,20

Liczba linii obstugujacych
Gmine Tuszyn

Zrédto: Przedsiebiorstwo Komunikacji Samochodowej w kodzi Sp. z 0.0.

Jak wynika z powyzszej tabeli z roku na rok zmniejsza sie liczba wozokilometréw
pokonywanych przez PKS w todzi w granicach gminy, w roku 2015 zmniejszyta sie takze
liczba linii obstugujgcych gming Tuszyn. To niekorzystny trend éwiadczacy o zmniejszeniu

zainteresowania i dostepnosci komunikacji zbiorowe;j.

Ponizsze tabele przedstawiajg zestawienie przystankéw na terenie gminy Tuszyn.

Tabela 6. Wykaz przystankow na terenie Gminy Tuszyn, ktérych wiascicielem lub zarzgdzajgcym jest
gmina Tuszyn.
Informacja o przystanku
Miejscowosc ~ tak/nie

Lp. aaalicy Lokalizacja
Zatoka Wiata
1 Tuszyn nie tak ul. Parkowa
2 Tuszyn nie tak ul. Rzgowska (CPN)
3 Tuszyn nie tak ul. 3 Maja skrzyz. z ul. B. Prusa
A Tuszyn tak tak ul. Poddebina skrzyz. z ul. Brzozowg
5 Tuszyn nie tak ul. Poddebina (szpital)
6 Tuszyn nie tak ul. Poddebina przy skrzyz z Al. Jana Pawta lI
7 Tuszyn nie tak ul. Ks. Sciegiennego skrzyz. z ul. Szpitalna
8 Tuszyn nie tak ul. Starosciariska skrzyz. z ul. Ks. Sciegiennego
9 Gtuchow nie nie ul. Gotygowska
10 Wisdzin nie tak ul. Ludowa skrzyz. z ul. Szkolna
Prywatny
11 Wodzinek nie tak ul. Ludowa skrzyz. z ul. Srocka
12 Makoszyn nie tak ul. Ludowa skrzyz. z ul. Wspdina
13 Zofiowka nie nie ul. Gtéwna skrzyz. z ul. Sporna
14 Zofidwka nie tak ul. Gtdwna skrzyz. z ul. Stanistawowska
15 Zofiowka nie tak ul. Gtéwna skrzyz. z ul. Wesotg
16 Zofidwka nie nie ul. Gtdwna skrzyz. z ul. Basniowa
17 Zeromin nie tak ul. Tuszyriska skrzyz. z ul. Stara Wie$
18 Tuszyn nie nie ul. Noworzgowska (basen)
19 Tuszyn nie nie ul. Zeromskiego (SPZ)
20 Tuszyn nie nie ul. Chmielna
21 ;&;ZZ::E nie nie ul. Staroscianska — skrzyz. z ul. Staropolska
22 Gorki Mate nie nie ul. Szczukwinska — skrzyz z ul. Dworska
23 Szczukwin nie nie ul. Gliniana - OSP
24 Szczukwin nie nie ul. Gliniana nr 40
25 Gluchow nie nie ul. Dtuga nr 111

Zrédto: Urzad Miasta w Tuszynie.
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Wsréd przystankéw bedacych w zarzadzie gminy Tuszyn, tylko jeden przystanek posiada

zatoke.

Tabela 7. Wykaz przystankéw na terenie Gminy Tuszyn niebedgcych w zarzadzie gminy Tuszyn.
Informacja o przystanku
tak/nie

Lp. Numer drogi Lokalizacja
Zatoka Wiata
1 91 tak tak Modlica
2 91 tak tak Modlica
3 91 tak nie Tuszyn Al. Jana Pawta Il OSP
4 91 tak tak Tuszyn Al. Jana Pawila Il OSP
5 o1 tak tak Tuszyn Al. Jana Pawta Poddebina
6 o1 tak tak Tuszyn Al. Jana Pawta Poddebina
7 91 tak tak Tuszyn Al. Jana Pawia Il Lelewela
8 o1 tak tak Tuszyn Al. Jana Pawia Il Lelewela
9 91 tak nie Tuszyn Al. Jana Pawfa Il Krdla WA. Jagietty
10 91 tak tak Kruszow
11 91 tak tak Kruszow
12 o1 tak tak Gluchow
13 91 tak tak Gluchow
14 g1 tak nie Golygow (na zadanie)
15 91 tak nie Golygow (na zadanie)

Zrddto: Urzad Miasta w Tuszynie.

Ipowiedzi ankietowanych mieszkaricéw
Czestotliwos¢ korzystania z ustug przewoznikoéw prywatnych w podrézach mieszkaricow
gminy Tuszyn jest zréznicowana. Jednakze zdecydowana wiekszos¢ mieszkarncow (6164%)
nie korzysta z komunikacji zbiorowej badz korzysta z niej rzadziej niz raz w miesigcu

(24,66%).
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Czestotliwosc¢ korzystania z ustug przewoznikow
prywatnych, minibusoéw w podroézach

1,37% 2,74% i
. 4220 5,48%

! 24,66%

codziennie (" kilka razy w tygodniu kilka razy w miesigcu

raz w miesigcu (" rzadziej niz raz w miesigcu @ nie korzystam

Wykres 8. Czestotliwos¢ korzystania z ustug przewoznikow prywatnych, minibuséw w podrozach przez
mieszkaricow gminy Tuszyn.
Zrédto: Wyniki ankietyzacji.

Na pytanie Jakie cechy komunikacji zbiorowej musiatby ulec poprawie, aby zdecydowat/a sie
Pan/Pani na podrézowanie srodkami komunikacji zbiorowej na terenie gminy ? zdecydowana
wiekszos¢ ankietowanych wskazata:

e (Czestotliwosc kursowania,

e Koszt biletuy,

e Czaspodrozy .

IV IEEL < N0 1A W I\ - 1 | §IN § o8
JIVIUININALIA RUVWOIRUVWA T RULU

Komunikacja rowerowa na terenie gminy odbywa sie wzdtuz ciggow komunikacji
samochodowej. Na terenie gminy Tuszyn brak jest zorganizowanych ciggéw rowerowych,
co stanowi znaczne utrudnienie dla oséb korzystajgcych z tego srodka transportu.

Ruch pieszy stanowi jeden ze sposobow przemieszczania sie po terenie gminy Tuszyn. To
nieodtgczny element poruszania sie po gminie, nawet jezeli jest tylko dojsciem do/z

przystanku czy parkingu. Czesciej wybierany na krotkich dystansach.
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Stan chodnikéw na terenie gminy Tuszyn jest dos$¢ zréznicowany. Cze$é ciggdw jest
zadbana, o dobrym stanie nawierzchni i dostatecznym oznakowaniu. Niemniej jednak
wystepuje problemem chodnikdw o niezadawalajgcym stanie technicznym, badz tez brak

chodnikéw w miejscach czestego puchu pieszego.

Wsréd  ankietowanych mieszkanicéw gminy Tuszyn najwiekszy odsetek korzysta

z komunikacji rowerowej kilka razy w miesiqtu badz rzadziej niz kilka razy w miesigcu.

Czestotliwosc korzystania z roweru mieszkaricow gminy

codziennie kilka razy w tygodniu kilka razy w miesigcu

raz w miesigcu {Brzadziej niz raz w miesigcu 7 nie korzystam

Wykres 9. Czestotliwos¢ korzystania z roweru mieszkaricow gminy Tuszyn.
Zrddto: Wyniki ankietyzacj.

Na pytanie Czy wedfug Pani/Pana istnieje koniecznos¢ tworzenia Sciezek rowerowych ?

zaledwie niecate 2% ankietowanych odpowiedziat na pytanie przeczgco.

Na pytanie Czy jesli stacje rowerowe/"parkingi” dla roweréw znajdowatyby sie w poblizu
twojego miejsca pracy/nauki czesciej korzystataby/korzystatby Pani/fPan z tego Srodka
transportu?, odpowiedzi brzmiaty nastepujaco:

o Tak-—52,6 % ankietowanych,

e Nie—26,3 % ankietowanych,

e Nie mam zdania - 21,1 % ankietowanych.
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Dane w zakresie bezpieczenstwa ruchu drogowego na terenie powiatu t6dzkiego
wschodniego, na terenie ktérego zlokalizowana jest gmina Tuszyn pozyskano z Banku
Danych Lokalnych GUS. Ponizszy wykres ilustruje ksztattowanie sie wskaznikow
obejmujacych:

e wypadki drogowe na 100 tysiecy ludnosci,

e rannych na 100 tysiecy pojazdow,

o ofiary Smiertelne na 100 tysiecy pojazdéw,

e ofiary smiertelne na 100 tysiecy ludnosci.

Wypadki drogowe i ich ofiary - wskazniki
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200,0 200,91 209,04
180,76
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0,0 7,32 RE 12,59 '
2011 2012 2013 2014 2015
wypadki drogowe na 100 tys. ludnosci ofiary émiertelne na 100 tys. pojazdéw
ofiary Smiertelne na 100 tys. ludnosci ranni na 100 tys. pojazdéw

Wykres 10. Wypadki drogowe i ich ofiary —wskaZniki dla powiatu 6dzkiego wschodniego.
Zrédto: Bank Danych Lokalnych, GUS.

Wartosci wskaznikow drogowych na terenie powiatu todzkiego wschodniego wykazuja
wahania na przestrzeni lat. Jednakze utrzymuje sie tendencja wzrostowa przedstawionych
wartosci na przestrzeni lat.

Liczba zdarzen drogowych na terenie gminy w ostatnich latach systematycznie wzrasta, co

obrazuje ponizszy wykres.
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LICZBAZDARZEN DROGOWYCH

249

18g 192
a6g

144

2011 2012 2013 2014 2015

Wykres 11. Liczba zdarzeri drogowych na terenie gminy Tuszyn w latach 2011 - 2015.
Zrédto: Komenda Powiatowa Policji Powiatu ddzkiego Wschodniego.

Szczegdtowe dane na temat zdarzeri drogowych oraz ofiar na terenie gminy Tuszyn
przedstawiono w ponizszej tabeli.

Tabela 8. Zdarzenia drogowe oraz ich ofiary w ostatnich latach na terenie gminy Tuszyn.

Rok Wypadki Kolizje Zabici Ranni
2011 21 123 2 26
2012 16 153 2 18
2013 22 167 2 39
2014 22 170 6 24
2015 18 231 3 26

Zrédto: Komenda Powiatowa Policji Powiatu £édzkiego Wschodniego.

Ze wszystkich 249 odnotowanych zdarzen drogowych na terenie gminy Tuszyn zaledwie

dwa zdarzenia odbyly sie z udziatem pieszych. Nie odnotowano zadnych zdarzen

drogowych z udziatem rowerzystow.
Mozna zatem wywnioskowac iz rodzajem transportu najbardziej negatywnie oddziatujgcym

na gmineg Tuszyn jest transport samochodowy.
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Do gtéwnych powodow zdarzert drogowych zwigzanych z transportem samochodowym
nalezaty:

o niedostosowanie predkosci do warunkdw ruchu,

e zmienianie pasa ruchu,

o niezachowanie bezpiecznej odlegtosci miedzy pojazdami.

Analiza SWOT to kompleksowe narzedzie oceny stanu wewnetrznego i zewnetrznego
srodowiska danej organizacji. W tym przypadku analizie podlega¢ bedg mocne i stabe
strony gminy Tuszyn pod wzgledem poszczegolnych komponentdéw systemu

transportowego oraz szanse i zagrozenia ptyngce z uwarunkowan zewnetrznych.

Wszystkie ponizej wskazane aspekty, wptywajace kolejno na stan transportu drogowego

1

publicznego i rowerowego, s3 wynikiem analiz dokumentéw strategicznych i planistycznych
oraz obserwacji i badan dotyczacych natezenia ruchu i obecnego dziatania systemu

transportowego.

MOCNE STRONY SEABE STRONY

- Wysoka dostepnos¢ komunikacyjna
(skrzyzowanie autostrady A1z droga krajowa
nr 1 oraz docelowo z droga nr S8 i droga
krajowa nr 91, skrzyzowanie drogi krajowej nr 1
z drogg nr S8 oraz droga krajowa nr 91), wazne
znaczenie tranzytowe

- Waskie korytarze komunikacyjne na drogach
wewngtrz-gminnych

- Wzrost wskaznika motoryzacji (zmniejszenie
przepustowosci, zagrozenia dla Srodowiska)

- sie¢ drog powiatowych i gminnych stanowiaca

e B = S - Wywieranie presji na srodowisko
uzupetnienie komunikacji wewnatrzgminnej

(przekroczona norma benzo(a)pirenu,

- Rozwaj polityki rozwoju Gminy poparty fragmientacjs przestrzent)

niezbedng dokumentacjg (miejscowe plany

- Zdecydowana przewaga zdarzen drogowych
zagospodarowania przestrzennego, studium

na terenie gminy zwigzana z komunikacja

uwarunkowan i kierunkéw zagospodarowania
gosp samochodowa

przestrzennego, Strategia Rozwoju Gminy
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Tuszyn)

- Doswiadczenie w aplikowaniu i realizacji
projektéw wspdtfinansowanych ze $rodkédw UE
oraz innych funduszy zewnetrznych

- Modernizacje i przebudowy drég gminnych

SZANSE

- Odciazenie ruchu drogowego za pomoca
transportu zbiorowego

- zwigkszenie bezpieczeristwa transportu
samochodowego na terenie gminy

- Mozliwos¢ dofinansowan krajowych oraz
unijnych w modernizacji sieci transportu
drogowego

MOCNE STRONY

- Swiadomos¢ potrzeby tworzenia sieci drég
rowerowych w gminie

- Mozliwo$¢ odcigzenia transportu drogowego

SZANSE

- Popularyzacja transportu rowerowego, jako
trendu (zdrowie, ekologia)

- Dziatania zwigkszajgce range ruchu
rowerowego w skali wojewddztwa (likwidacja

ZAGROZENIA

- Wzrost natezenia ruchu (rosnaca liczba
ludnosci, wzrost wskaznika motoryzacji)

- Rosnace koszty funkcjonowania transportu

- rosnaca liczba wypadkdéw drogowych

SEABE STRONY

- Brak sciezek rowerowych na terenie gminy

- wystepujgcy brak chodnikow na terenie
gminy, takze w miejscach strategicznych (m.in.
w okolicach przystankdw)

- Brak udogodnieri dla 0séb niepetnosprawnych
(niepetnosprawnos¢ wzrokowa i stuchowa)

ZAGROZENIA

- Dotychczasowe gtéwne zainteresowanie
transportem drogowym przez spoteczeristwo

- Dojazd wielu 0s6b do pracy poza granice
gminy (na odlegtosci zbyt duze dla codziennych

barier, komfortowy uktad $ciezek)
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- utatwienia dla 0s6b niepetnosprawnych
- Mozliwos¢ dofinansowarn krajowych oraz

unijnych w rozwoju sieci transportu
rowerowego

MOCNE STRONY

- Wzrost swiadomosci mieszkaricow w zakresie
transportu zbiorowego

- prywatni przewoznicy obstugujacy teren
gminy

SZANSE

- Rozbudowa komunikacji wewngtrzgminnej
- Rosnace koszty transportu indywidualnego

- Wzrost Swiadomosci ekologiczne;j
mieszkancow, przedsiebiorcow i samorzadéw

- Mozliwosc ujednolicenia informaciji
pasazerskiej

dojazdow rowerem)

SEABE STRONY

- Brak gminnej komunikacji zbiorowej
umozliwiajgcej potaczenie pomiedzy
miejscowosciami gminy (brak komunikacji
wewngatrzgminnej)

- Niezadowalajgcy system przewozu oséb do
duzych miast

- Ucigzliwos¢ dla ludzi i sSrodowiska zwigzana z
lokalizacjg drogi krajowej nr 1 oraz autostrady
A

- zmniejszajgca sie liczba wozokilometrow na
terenie gminy pokonywanych przez PKS w
todzi

ZAGROZENIA

- Rosngce oczekiwania pasazeréw w stosunku
do transportu zbiorowego

- Rosnacy ruch samochodowy oraz
zwigkszajace sig uzaleznienie od wiasnego
srodka transportu —gtdwnie samochodu

- Wzrost wskaznika motoryzacji

- Zmiana w strukturze funkcjonalnej

spoteczenstwa (zmiana godziny szczytu)
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Analiza SWOT sporzgdzona dla obszaru gminy Tuszyn w zakresie mobilnoéci pozwolita nie
tylko na wskazanie cech poszczegdlnych rodzajow transportu, pozwala takze na wskazanie
zaleznoéci pomiedzy mocnymi i stabymi stronami, a szansami i zagrozeniami
wyplywajgcymi z sytuacji na terenie Gminy Tuszyn.

Szansami niewatpliwie s3 pojawiajace sie trendy ogodlnokrajowe. S3 to: wzrost znaczenia
transportu zbiorowego, a takze popularyzacja ekologicznych rozwigzan transportu -
publicznego i rowerowego. Warto wykorzystaé te trendy w propagowaniu
zréwnowazonego systemu komunikacyjnego na terenie gminy Tuszyn.

Duzg szansg jest mozliwos¢ starania sie o dofinansowania, szczegdinie
w aspekcie rozwoju rozwigzan ekologicznych.

Najwigksze zagrozenia dla rozwoju poszczegdlnych aspektéw systemu transportowego
zwigzane sg z postawg mieszkaricow — nadal dominuje wyzszos¢ indywidualnej komunikacji
samochodowej; takze poziom Swiadomosci ekologicznej jest niewystarczajgcy. Zmiany
w strukturze spotecznej i wzrost liczby ludnosci, przy braku aktualizacji polityki rozwoju,

mogga negatywnie wptyngc na poziom komunikacji na terenie gminy.

Zréwnowazona mobilnos¢ w gminie obejmuje catg game aspektéw jego rozwoju. Planujac
mobilnos¢ mieszkaricow i ksztattujac jg zgodnie z ideg zréwnowaionégo rozwoju, nalezy
podejmowac dziatania wptywajgce jednoczesnie na kilka z analizowanych ponizej
podobszarow. Ze wzgledu na powigzania mie;dzy nimi, dziatania wyznaczone w obrebie
tych sfer nachodzg na siebie.

Aspekty te s3 silnie powigzane z celami wyznaczonymi dla Gminy Tuszyn. Ponizszy rysunek
ilustruje siec i natezenie powigzan pomiedzy poszczegdlnymi celami, a obszarami rozwoju
mobilnosci mieszkancdw gminy Tuszyn.

Na rysunku odwzorowano site wptywu dziatan z danego aspektu na realizacje
poszczegolnych celow.

Reprezentuje to grubos¢ linii tgczacych aspekty z celami — wyrazniejsze elementy wskazujg
na jednoznaczny, bezposredni i silny wptyw dziatari na cele, natomiast ciensze — lzejszy,

aczkolwiek niezaprzeczalne oddziatywanie przedsiewzie¢ na wyznaczone zamierzenia.
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Gtowng inwestycjg w zakresie rozwoju infrastrukiury komunikacyjnej na terenie gminy
Tuszyn jest budowa drogi gminnej w Gluchowie. Pogladowg mape realizacji inwestycji
przedstawia ponizszy rysunek.

Przedmiotowa droga bedzie posiadal dwa pasy. Nawierzchnia drogi bedzie sie skiadaé
z asfaltu betonowego. Wraz z drogg wybudowana bedzie infrastruktura towarzyszaca,
a w tym wypadku bedg to: rowy, przepusty drogowe, zbiornik na wode deszczows, petla

autobusowa z parkingiem, chodniki dla pieszych i rowerzystéw.

ETAP 1

|~

Zakres ,
.\ projoktowanoj *
TN inwestycfi

—

Rysunek 5. Poglagdowa mapa zakresu inwestycji zwigzanej z budowg drogi gminnej w Gtuchowie.
Zrédto: Urzad Miasta w Tuszynie.

Inwestycja zostanie podzielona na trzy etapy:

o Etap | - obejmujgcy budowe drogi gminnej na odcinku g41.72m - od km 0+719.23 do
1+660.95 — od wiaczenia istniejgcej drogi gruntowej do DK-12/91 do proj. zjazdu
publicznego na dziatke 451/1 wraz z fgcznikiem (wilgczeniem) do granicy pasa

drogowego DK-12/91 dfugosci 88,74m - od km 0+008.76 do km 0+097.50,

44



(&)

Etap !l - obejmujacy budowe drogi gminnej na dtugosci 719.23m - od km o+000.00 do
719.23 — od istniejacej drogi gruntowej - ul. Podolinskiej do wigczenia istniejgcej
drogi gruntowej do DK-12/91

Etap Ill - obejmujacy budowe drogi gminnej na dtugosci g8.52m - od km 1+660.95 do
1759.46 — od proj. zjazdu publicznego na dziatke 45i/1 do miejsca wilgczenia
istniejacej drogi serwisowej do ulicy Grabirnskiej (w rejonie wiaduktu nad autostrada

A1).

Planowana inwestycja wigze sie z rozwojem pozostatych srodkow transportu na terenie

gminy Tuszyn:

W ramach planowanej inwestycji zostang wybudowane ciggi piesze, ktore wptyng
korzystnie na mozliwoé¢ poruszania sie mieszkancow w bezpieczny sposob po
terenie gminy.

W ramach inwestycji powstang ciggi rowerowe, ktore przyczynig sie do
wykorzystania tego érodka transportu w podrézach mieszkancéw. Budowa ciggow
rowerowych stanowi wazny aspekt inwestycji, gdyz przeprowadzona ankietyzacja
wskazata na zapotrzebowanie mieszkarncéw na Sciezki rowerowe. Na terenie gminy
brak jest zorganizowanych sciezek rowerowych, a planowana inwestycja moze
przyczyni¢ sie do powstawania w przysztosci kolejnych ciggow rowerowych i tym
samym zmniejszenia takze emisji komunikacyjne;j.

W ramach inwestycji planowana jest budowa 2 punktéw przesiadkowych
z zorganizowanymi parkingami zarowno dla samochodoéw jak i rowerow oraz petli
autobusowej. Punkty przesiadkowe umozliwig mieszkaricom w bardziej dostepny
sposob korzystanie z komunikacji zbiorowej w trakcie odbywania podrozy
w kierunku todzi i tym samym zmniejszenia takze emisji komunikacyjnej. Dzieki
planowanej inwestycji moze wzrosng¢ znaczenie komunikacji zbiorowej

w podrozach mieszkancow gminy Tuszyn.

Poglagdowe rozmieszczenie planowanych punktéw przesiadkowych przedstawiono na

ponizszym rysunku.
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Rysunek 6. Poglgdowe rozmieszczenie planowanych punktéw przesiadkowych w ramach realizacji
inwestycji zwigzanej z budows drogi w Gluchowie.
Zrbdto: Opracowanie whasne.

NELE
§

ROZWO I KOMIINIWAC]
9.2. ROZWOJ KOMUNIKACII

)
0

BIOROWE.

I

Celem rozwoju komunikacji zbiorowej jest troska o $rodowisko naturalne, utatwiony dostep
do infrastruktury komunikacyjnej i $érodkéw transportu zbiorowego, sprawna

i zoptymalizowana sie¢ komunikacyjna dostosowana do potrzeb przewozowych.

Standard w zakresie przystankow

Przy budowie, remoncie, modernizacji badz przebudowie przystankéw na terenie gminy
oraz ciggéw pieszych do niej prowadzacych, planuje sie dazy¢ do wyeliminowania wszelkich
typow barier: na drodze dojscia do przystanku komunikacyjnego, W miejscach
przekraczania ciggéw komunikacyjnych oraz lokowania samych przystankéw

komunikacyjnych mozliwie blisko generatordw ruchu na terenie gminy.
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Ponizsza tabela przedstawia standard przystankéw komunikacyjnych, do ktérego gmina

Tuszyn powinna dazy¢ w najblizszych latach.

Tabela 9. Pozadany standard w zakresie przystankéw komunikacyjnych.

Oznaczenie przystanku

Informacja pasazerska

Miejsce oczekiwania

Inne

Tabliczka z nazwa przystanku -
Znak drogowy umieszczony na stupku
(przystanki bez wiat) lub stanowigcy element

wiaty przystankowej

Piktogram informujacy o zakazie palenia

Tabliczka z rozktadem jazdy - Sposéb
prezentacji rozktadow jazdy jednolity dla
wszystkich przystankow
Schemat sieci pofgczeri - schemat umieszczony
w gablocie lub przyklejony na sciance wiaty
w zasiegu wzroku
Informacja o zmianie rozktadu jazdy -
Informacja umieszczona na tabliczce z
rozktadem jazdy albo informacja umieszczona
w gablocie
Informacje o oﬁfatach, ulgach
i requlaminie przewozow, informacja

umieszczona w gablocie
tawka bgdz wiata przystankowa

Stojak rowerowy - Niezadaszony, w poblizu
przystanku, przystosowany do zaparkowania

rowerow

Kosz na $mieci - Na przystankach z wiatg obok

niej, na przystankach bez wiaty, przy stupku
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Zrédto: Opracowanie wiasne.

Na poprawe zdrowia i sprawnosci mieszkancow gminy Tuszyn oraz redukcje oddziatywania
transportu wptynie budowa sciezek rowerowych wraz z infrastrukturg towarzyszaca.

Transport rowerowy moze mie¢ swoje zrodto w dwoch potrzebach spoteczenstwa —
sprawnym przedostaniu sie do konkretnego celu lub rekreacyjnym aspekcie wykorzystania
infrastruktury rowerowej. Obie potrzeby moga by¢ zaspokojone poprzez stworzenie
komfortowej i jednolitej sieci rowerowej. Tworza jg nie tylko $ciezki rowerowe, ale tez

towarzyszace im obiekty infrastruktury oraz odpowiednie oznaczenia wizualne.

Gtéwnym celem inwestycji zwigzanych z rozbudowa Sciezek rowerowych na terenie gminy
jest zmniejszenie wykorzystania samochodéw w codziennej komunikacji mieszkancow
tworzac fatwy dostep do innych Srodkow transportu m.in. komunikacji zbiorowej oraz

komunikacji kolejowej.

Poprawa warunkow ruchu pieszego w gminie jest jednym z warunkéw poprawy mobilnosci
mieszkancow.
Realizacja tego warunku osiggana moze by¢ poprzez dostosowywanie ciggow
komunikacyjnych do potrzeb pieszych (a takze rowerzystéw), z uwzglednieniem potrzeb
0s6b o ograniczonej sprawnosci ruchowe;j.
Gtownymi zatozeniami podczas zmiany istniejgcych badz wytyczania nowych ciggéw
pieszych (bgdz pieszo — rowerowych) powinny by¢:

e przeprowadzenie drag w linii prostej,

o wykorzystanie dotychczasowych przyzwyczajen (nawet jesli do tej pory byty to

zachowania nielegalne),
e zapewnienie odpowiedniej szerokosci chodnikéw (poziomu swobody ruchu),
o likwidacja barier,

e minimalizowanie réznic wysokosci (zejs¢ i podejsc),
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o stosowanie rozwigzan dla niewidomych i stabo widzacych (stosowanie nawierzchni
dotykowych),
o stosowanie rownej nawierzchni,
e stosowanie  odpowiedniej widocznosci  (przestrzeni)  dajacej poczucie
bezpieczenstwa,
e stosowanie oswietlenia.
W przypadku krzyzowania sie drég pieszych z kotowymi nalezy minimalizowad negatywne
konsekwencje dla pieszych (m.in. niebezpieczeristwo potracenia).
W tym celu nalezy:
o zapewnic dobra wzajemna widocznos¢ kierowcy i pieszego,
e stosowac wyniesione (do poziomu chodnika) przejécia dla pieszych,
e dostosowanie przejs¢ dla pieszych dla oséb niepetnosprawnych m.in. montaz
sygnalizacji swietlno — dzwiekowej, rampy kraweznikowe umozliwiajace przejazd

przez przejscie osobom poruszajgcym sie na wozku inwalidzkim.

Do gtéwnych propozycji warunkujgcych powodzenie w ksztattowaniu zréwnowazonego

rozwoju w aspekcie ochrony srodowiska, do ktérych Gmina Tuszyn bedzie dgzyta, sa:

o Propagowanie alternatywnych srodkéw transportu — komunikacji zbiorowe;j,
rowerowej, co doprowadzi do zmniejszenia zanieczyszczenia pytem i hatasem,

e Rozwdj infrastruktury pieszo — rowerowej, co wptynie na zwigkszenie wykorzystania
rowerow i podrozy pieszo,

o Ksztattowanie przestrzeni przyjaznej pieszemu i rowerowemu poruszaniu sie
w gminie — wprowadzajgc ograniczenia ruchu samochodowego (ograniczenia
predkosci) oraz dbajac o stan zieleni i jakos¢ nawierzchni,

o Zadbanie o odpowiedni stan nawierzchni, co warunkuje zmniejszenie uwalniania
zanieczyszczen do atmosfery w procesie jej scierania oraz mozliwos¢ zadbania

o wysoki poziom ekonomicznej jazdy,
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> Zwiekszanie Swiadomosci ekologicznej spoteczeristwa poprzez wydarzenia lokalne
i edukacje; pozwoli to na ksztattowanie ekologicznych nawykéw i zwiekszenie
poziomu odpowiedzialnosci spotecznej za stan otoczenisa,

o Zastosowanie idei carpoolingu, czyli tzw. podwdzek sasiedzkich, pozwalajgcych
zmniejszy¢ liczbe samochoddw na drogach,

o Promowanie zachowan energooszczednych w transporcie, tzw. ecodriving poprzez
np. broszury, szkolenia, publikacje informacji. W zwigzku ze wzrostem liczby
samochodow ecodriving stat sig istotnym elementem walki ze zmianami
klimatycznymi. Ten nowoczesny, oszczedny sposéb prowadzenia samochodu
pozwala na optymalne wykorzystanie nowych rozwigzan technologicznych
stosowanych we wspdtczesnych pojazdach, a takze na zmniejszenie kosztow
zwigzanych z eksploatacjg pojazdow, wptywa na zmniejszenie zuzycia paliwa i tym

samym na redukcje poziomu emisji gazow cieplarnianych.

Analiza stanu mobilnosci w gminie Tuszyn pozwolita na okreslenie, jakie inwestycje sg
postulowane do realizacji celem rozwoju zagadnienia zréwnowazonej mobilnosci na jej
terenie. Ponadto, inwestycje zawarte w tym dokumencie sa zgodne i wynikajg z wytycznych
Unii Europejskiej w zakresie rozwoju zrownowazonej mobilnosci miejskiej, a takze

wszystkich nadrzednych i lokalnych dokumentow strategicznych i planistycznych.
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Plan jest dokumentem perspektywicznym, ktory wyznacza kierunki rozwoju infrastruktury

i systemu organizacji transportu na obszarze gminy Tuszyn.

inwestycje i przedsiewziecia realizowane w ramach Planu Zrownowazonej Mobilnosci
pozwolg na osiggniecie zatozonych celéw réwniez zgodnie z innymi dokumentami
planistycznymi. Realizacja celéw w wigkszosci bedzie mozliwa przy zewnetrznym wsparciu
finansowym. Dlatego tez jednym z gtdwnych zrddet finansowania bedg Regionalne

Programy Operacyjne realizowane w latach 2017 — 2020 oraz inne srodki zewnetrzne.

Potencjalne zZrédta finansowania programu obejmuja: srodki Unii Europejskiej — fundusze
strukturalne i inwestycyjne: Europejski Fundusz Rozwoju Regionalnego, Europejski Fundusz
Spoteczny, Fundusz Spdjnosci, Europejski Fundusz Rolnictwa i Rozwoju Obszarow
Wiejskich, Instrument taczac Europe, s$rodki budzetu panstwa — przewidziane na
wspoftfinansowanie projektéw, jak i jako niezalezne zrédto finansowania, srodki budzetéw
samorzgdow — wojewodzkich, powiatowych i gminnych — na wspéffinansowanie projektéw
lub jako niezalezne zrddto finansowania, inne srodki publiczne — np. fundusze celowe, $rodki

prywatne —np. srodki pozyskane w ramach partnerstwa publiczno-prywatnego.
Prace nad realizacja planu powinny rozpocza¢ sie niezwtocznie po uchwaleniu dokumentu.

Proces realizacji planu bedzie realizowany przez samorzad gminny przy wspdfpracy
z mieszkaricami. Planowane inwestycje powinny by¢ poddawane konsultacjom spotecznym,
w ktorych to mieszkaricy beda mogli zgtosi¢ swoje uwagi i zaproponowac inne rozwiazania.
Zebrane uwagi beda rozpatrywane przez poszczegoélne jednostki i w przypadku uznania ich

za zasadne bedg uwzglednianie w realizacji inwestycji.

Skuteczne, terminowe i efektywne wdrazanie planu wymagac bedzie uwzglednienia zadan
zwigzanych z realizacjg postanowier dokumentu w zakresach obowigzkéw poszczegdlnych
jednostek, w tym przede wszystkim funkcji koordynacyjnych, organizacyjnych,

koncepcyjnych, kontrolnych i informacyjnych.
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Prawidtowe wdrazanie, a nastepnie stopniowe osigganie zamierzonych celéw mozliwe jest
dzigki regularnemu monitoringowi i ocenie realizacji Planu Zréwnowazonej Mobilnosci dla
Gminy Tuszyn na lata 2017-2025. Pozwala to na identyfikacje oraz przewidywanie trudnosci
w zakresie wdrazania zapisow dokumentu, a nastepnie na reakcje i podjecie stosownej
interwencji, aby z sukcesem kontynuowac polityke zréwnowazonej mobilnosci.
Przeprowadzajgc monitoring planu badane sg bezposrednie efekty przedsiewziec, dajgce
sie zmierzy¢ w jednostkach fizycznych. Ewaluacja z kolei obejmuje rezultaty, bedace
korzystnymi zmianami dotyczgcymi poprawy jakosci zycia i ustug transportowych.
Wskazniki efektc')w‘ dziatan podjetych w ramach realizacji Planu Zréwnowazonej Mobilnosci
dla Gminy Tuszyn na lata 2017-2025 dotyczg bezposrednich wynikéw tych przedsiewzigé,
a wiec nowo zbudowanej infrastruktury oraz nowych ustug transportu i mobilnosci.
Ponizsza tabela zawiera wyliczone wskazniki produktu istotne dla monitoringu zapiséw

niniejszego opracowania.

Tabela 11. Wskazniki monitoringu Planu Zréwnowazonej Mobilnosci dla Gminy Tuszyn na lata 2017-2025.

Dtugos¢ sciezek rowerowych km
Dtugos¢ chodnikow km
Dtugos¢ wybudowanych drég km
Dtugos¢ przebudowanych drég km |
Liczba zmodernizowanych przystankéw szt.
Liczba powstatych punktow przesiadkowych szt.
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Liczba miejsc parkingowych szt.

Liczba stojakow na rowery ;
. szt.
z zadaszeniem

Liczba 0sdb uczestniczacych w kampanii
promujacych niskoemisyjny transport

osoba

Zrddto: Opracowanie whasne.

Mierniki ewaluacji obejmujg zmiany zachowan komunikacyjnych mieszkaricéw gminy
Tuszyn. Obejmujg one udziat poszczegdlnych form transportu w podziale modalnym.
Struktura dziennych podrdzy mieszkaricow powinna by¢ systematycznie, co kilka lat
badana, a w oparciu o wyniki badan nalezy ustala¢ kolejne cele do osiggniecia w zakresie
udziatu poszczegélnych srodkéw transportu. Wskaznik motoryzacji z kolei informuje o tym,
jaki jest udziat zarejestrowanych samochodéw osobowych na 1000 mieszkaricdw gminy.
Wskaznik ten badany moze by¢ corocznie ze wzgledu na dostepnoé¢ danych — pozwala on

ocenic, jaka jest tendencja w wyborze srodka transportu przez mieszkaricdw gminy.

Tabela 12. Mierniki ewaluacji Planu Zréwnowazonej Mobilnosci dla Gminy Tuszyn na lata 2017-2025.

Udziat podrézy odbywanych samochodem % ‘
osobowym \
Udziat podrézy odbywanych transportem %
zbiorowym
Udziat podrézy odbywanych rowerem % |
Udziat podrézy odbywanych kolejg % 5
Udziat podrozy pieszych % |
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Liczba
L. . samochodow
Wskaznik motoryzacji
osobowych/1000
mieszkancow

Zrddto: Opracowanie whasne.
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Tabela 5. Wynikowe klasy dla strefy t6dzkiej uzyskane w ocenie rocznej za 2015 r. dokonanej
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preeeteren QI T OEEER s ammsmessssscsmms o A AR SR Ao i Smimniitn 20
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Rysunek 5. Poglagdowa mapa zakresu inwestycji zwigzanej z budowa drogi gminnej w
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